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PRESUPUESTO: 2,274,625.00 €
SUBVENCION CE: 1,592,237.50€

*
* R

European DURACION. 36 meses

Commission

Este proyecto ha recibido financiacién del Programa “H2020 Fast Track to Innovation” de la Unién Europea
con contrato N2 720491
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DESARROLLO DEL PRODUCTO

PRODUCTOS QUIMICOS
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1.Alimentador de balasto
2.Mdquina principal / Centr
3.Cintas transportadoras y t
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PRODUCCION A GRAN ESCALA

] I

B T T T |

o N

e\
< p— .

\V'' @

| \I \

[
)
4




PRODUCCION
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SIMULACION A ESCALA REAL

ADIF SECTION NEOBALLAST OPTIMIZED
SECTION

Galibo en tuneles

ADIF SECTION +
UNDER BALLAST MAT

Ruido y vibraciones




ENSAYOS DINAMICOS

CONCLUSIONES

MEJORAS TECNICAS

REDUCCION DE LA RIGIDEZ

ELEVADA RESISTENCIA A LA ABRASION (MENOS

FRAGMENTACION)
MENORES ASIENTES VERTICALES

REDUCCCION DE LA TENSION BAJO LA CAPA DE BALASTO

(INCREMENTO DE AREA DE CONTACTO)

Nneobdallast

LOGROS

AUMENTO DE LA VIDA UTIL
MENOR MANTENIMIENTO
MENOR EMISION DE RUIDO Y VIBRACIONES

REDUCCION DEL GROSOR DE LA CAPA DE

BALASTO (AHORRO DE MATERIAL)




ENSAYOS DE RESPUESTA AL FUEGO

Resultados Regulaciones

Flujo critico [kW/m2] >11,0 8

Produccion de humo 3,56 <750
[% min]

Propagacion de llamas
[mm/s]

IV
o

Fs <150 mm en 60 s Fs< 150 mmen 20 s

B, s1
Sustrato no combustible

Clasificacion final




» Esta norma tiene por objeto evaluar el comportamiento de los
aridos de balasto seco sometidos a cinco inmersiones ciclicas en
sulfato de magnesio y calentados a una temperatura de (110 +
5)eC posteriormente.

» De este modo, produce tensiones repetidas en los aridos secos

y, @ continuacion, se mide el material desintegrado por debajo de
@10mm.

Magnesium Sulphate Resistance




PRUEBA DE CAMPO EN LINEA DE ADIF




Ubicado entre las estaciones de Macanet-
Massanes y Sils

Término municipal de Sils (provincia de Girona)

A 75km de Barcelona

Linea 270 de ADIF, Tarragona-Barcelona-
Francia

Linea convencional con trafico mixto (pasajeros
y mercancias)

d
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PRUEBA DE CAMPO EN LINEA DE ADIF

Trafico promedio de 468 trenes/semana

1%

Trenes de
servicio

80% 19%
Regionales Mercancias

Limitaciones de velocidad debido al paso a nivel




PRUEBA DE CAMPO EN LINEA DE ADIF

Medicion de variables

* Analisis comparativo entre Neoballast y balasto convencional respecto a:
1. Vibraciones

2. Degradacion de la via [ tension en el balasto

3. Asiento delavia
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Overall reduction
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Overall levels - 110 - 120 km/h
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PRUEBA DE CAMPO EN LINEA DE ADIF

Asiento de la via
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Transports Metropolital

de Barcelona
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Transports Metropolitans
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Transports Metropolitans

de Barcelona
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PRUEBA DE CAMPO EN EL METRO DE BARCELONA
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PRUEBA DE CAMPO EN EL METRO DE BARCELONA

& —> Diagonal

Hospital Clinic

PK 109+250 PK 109+260

Neoballas




PRUEBA DE CAMPO EN EL METRO DE BARCELONA

Medicion de variables

* Analisis comparativo entre Neoballast y balasto convencional respecto a:

1.  Vibraciones

2. Asiento delavia




Nivell de vibracio a IYhastial, Lv [dB]
Abans de Després de renovacico
renovacido Inicial M1_Ago20 M3_Oct20 M5 _Nov20 M11_Jun2021

Via 1 - Baast
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CONCLUSIONES

Prueba en linea de ADIF Prueba en Metro Barcelona
v Neoballast reduce las vibraciones v Neoballast reduce vibraciones en el
globalmente en 6 dB. Mayor hastial del tunel en 5 dB.

atenuacion a mayor velocidad. : : .
v Niveles de vibracidn constantes en

v Mayor degradacidn del balasto la calle encima del tramo de
convencional frente a un Neoballast, mientras que han
comportamiento constante de aumentado 6dB sobre el tramo de
Neoballast. balasto convencional.

v' El asiento del Neoballast es mayoral v Asiento muy limitado en ambas
principio pero converge mas secciones.
rapidamente.

Nneobdallast



PROPUESTA DE VALOR

sostenibilidad

recursos naturales




ALINEACION CON LOS ODS




APLICACIONES. Mitigacion de ruido y vibraciones

e Aspectos fundamentales en zonas urbanas

e Los valores limite tienden a ser mas restrictivos

neobc“qst Realiza las funciones de

Under Sleeper Pad (USP) y
Under Ballast Mat (UBM)

neobdallast Compatible con USP y UBM

Nneobdallast



APLICACIONES. Zonas con alto trafico / desgaste

Ballast Degradation

e Zonas de gran desgaste

e Lineas de alto trafico (zonas urbanas)

L Defect in longitudinal level
olH [mm]

I"IGObCI“WEite reducir las actividades de
Q = Qq-ekM

mantenimiento y prolongar la vida util de la capa de X ate of geterioration k.-
balasto

-*" intervention threshold

% > ballast cleaning
+

3

L] ] t I =
20 40 60 80 100

Traffic load M (M t)

Nneobdallast



APLICACIONES. Vias de trafico pesado

e Necesidad de un balasto mas duradero y resistente

e Necesidad de reducir las intervenciones de
mantenimiento (costes)

incrementa la capagidad ge carga y reduce la
nédhallast,




APLICACIONES. Aridos de baja calidad

e Mejoras en la prueba de Los Angeles
*El recubrimiento evita la erosion del agua
e Alta resistencia a la abrasion (menos finos)

e El recubrimiento distribuye las tensiones

neoballmlﬁe emplear aridos de baja calidad



APLICACIONES. Tuneles de galibo reducido

e Elevado numero de tuneles con galibos reducidos

* Los vehiculos modernos tienen un mayor galibo
vertical

e La infraestructura es parte de la solucién

La reduccion del espesor de la capa de balasto gracias
a evita la ampliacion del
tunel

neobdallast




APLICACIONES. Transicion de rigidez

e Las infraestructuras ferroviarias cuentan con
diferentes condiciones de rigidez (por ejemplo, zonas
de transicion en puentes y tuneles)

e Los cambios bruscos de rigidez aceleran la
degradacion de la infraestructura

vertical de Ia

//in fractructura
/

contribuye a atenuar las zonas :
oy / b s A Plataforma
de transicion aatural

neoballast

Nneobdallast



APLICACIONES. Desvios

e Zonas de alta rigidez
e Alta carga de impacto en la zona del cruzamiento

e Alto nivel de desgaste del carril

reduce la rigidez y aumenta la disipacion
e energia

Nneobdallast



RESUMIENDO...

S oballast
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