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Fiel

REGLA A

Estas Reglas, que aplican dnicamente a los Subscriptores, estan contenidas en
dos manuales designados como "Manual de Campo AART y "Manual de Oficina
AAR" constituyendo asi, una guia para el manejo justo y apropiado de todo lo
gue en ellos se trata, respecio al intercambio de camos de carga, con el
proposite de:

a. Responsabilizar a los propietarios de los camos, por las reparaciones de
sus cammos y por lo tanto, por el pago de esas reparaciones gue sean
derivadas de:

- El uso y desgaste normal en condiciones de sarvicio ordinario, seglin
el tipo de camo.
- Los requerimientos de Seguridad.

. Los Estandares de la Asociacion de Femocarrles Americancs (AAR].

b.  Fijar responsabilidades y establecer sistemas para la liquidacion de las
averias causadas a los carmos, por use impropic o proteccion inadecuada,
por parte de las compariias que los manejen.

¢ Cuwando un components es determinado para ser de la responsabilidad de
la Linea que ko maneja o conforme a la tajeta de defectos, el componente
completo deberd ser facturado coma responsabilidad de la linea que ko
mansja o conforme a la tarjeta de defectos, aunque se presents el defecto
del propietanio.

d. Establecer bases justas para el cobro de averias y reparaciones.

2.  Establecer la aceptacion o rechazo de la totalidad de estas Reglas: no
estando permitido objetar la validez de alguna o algunas de ellas.

f  Establecer que las Reglas, agui contenidas, no estan formuladas con la
intenciGn de cubrir convenios especiales que en forma independients
celebren los subscrptores o miembros. Sin embargo, cualquier parte o
aspecto del contenido de estas Reglas, no interferira en el derecho que
alguno de los subscriptores tenga para efectuar un convenio bilateral con
cualguier ot u oiros subscriptores o miembros.

g. Dichas reglas y modificaciones comespondientes, no surtiran efecto con
retroactividad a la fecha en que hayan sido pusstas en vigor.

Todos los fermocarriles gue mangjen carmos de carga, todos los propietarios de

camos de carga de intercambio y todos los agentes de reparaciones de camino,

deben subscribirse a las Reglas de Intercambioc de la AAR y deben estar
enlistados en Find Us Rail.

a.  Tedas las instalacicnes y talleres para reparacion de carmos deben ser
enlistados en el Find Us Rail.

Cuando sea necesaria una mayor informacion para resolver determinados
casos, tendra gue consultarse tanto el “Manual de Campo AAR” como el
"Manual de Oficina AAR,” asi como también otras publicaciones referidas en
estas Reglas.

Las copias de estas Reglas, de las Cartas Circulares y de las Cartas de Votacion
y de Resultados, estan disponibles mediante solicitud por escrito al
Transportation Technology Center, Inc. (pubsi@.aar.com)

d Manual

REGLA 3 - PRUEEA DE FRENOS DE AIRE

A. Causas de Atencion

1.

2

Condenable en cuslquisr maomento
a. Frenos de aire imoperantes o incomunicados cuando el cammo se haya
cortado del tren
b Cammos con un aviso de mantenimiento EVW-5171 o MA-DDG3 abiertos
3 Informacion de Prueba de Frenos de Aire faltante en UMLER
d Carrera del piston fuera del rango nominal como se muestra en las
Figuras 1 ala 12 por ho siguiente:
(1) Carrera mominal del pistdn Inspeccion inical de terminal FRA
Clase 1
(Z) Carrera del piston inefectiva
=3 Carro con alerta abierta de Falla en Camino- Sin Causa Enconfrada
{LORF-MCF por sus siglas en ingles)

Condenable cuando esté en taller o via de reparacion por cuskquisr razon

a. Carro con Prueba de Frenos de Aire Individual con fecha vencida en
UMLER

b Carrera del piston fuera de rango nominal como se muesira en la
Figura 1 para limites de carrera en MSRF 5488

B. Reparaciones Comectas

1.

2

Todos los carros de carga deben ser probados y recibir atencian en
conformidad con lo requerdo en la Tabla & de esta Regla.

Los camos que en los eguipes de frencs de aire tengan alguno de las
causas listadas en la Tabla & de la Regla 2. Asi como también los camos
cortados (de los trenes) con las valvulas de frenos de aire incomunicadas
en caming: no deben ser emviados a las vias de salida, a menos que dicha
via temga capacidad para realizar la Prueba de Frenos de Aire de Carmo
Individual requerida por la AAR [excluyends del requerimiento de estas
condiciones a las pruebas realizadas en Vias de Reparacion o en Taller).

Antes de realizar la Prueba de Frenos de Aire de Camo Individual - por
mothve de fecha vencida, consulte el archivo Umler y el Sistema de
Advertencia de Mantenimiento/Aviso Preventivo, para determinar los
requermientos de |a fecha de prusba.
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0.

1.

12

13

14

15.

REGLA 3

Uni carmo que esté en el @ller o via de reparacion debe ser probado para
determinar que kos frenos de aire aplican y deben permanecer aplicados
hasta que se inicie la relevacion y se debera inspeccionar la carera del
pistan.
a. Los siguientes pasos son requendos:

(1) Cargar el carmo a 80 P31

(2) Hacer una reduccion de 30 PS5l en la tuberia del freno.

(3) Lareduccién no debe producir una aplicacion de emergencia.

{4} Confirnar que las zapatas del freno esten adecuadamente

haciendo contacto todas las ruedas, respectivaments.

(5) Inspeccionar |a comrea nominal del piston.

(6) Recargar la tuberia del fremo a 90 PSI.

(7) Los frenos deben liberarse.

Para camera del pistén que requiera ajuste, referirse a la columnna de
puesta inicial en Figuras 1 a la 12 y al estandar apropiado: El 54002 para
la compresion del sjustador automatico, la inspeccidn, prueba, remocion y
aplicacion; o el 54010 para la tensicn del ajustador automatico, la
inspeccian, prueba, remocion y aplicacion. La camrera del pistén no se
cobra, excepto en los Codigos de trabajo del 1150 al 1152,

Cuando en los camos que estén equipados con dispositivos de vaciol
cargado se llegue a ajustar la carrera del pistén, entonces condicionar al
equipo de vacko/cargado para un ajuste de frenc para cuando esté en la
modalidad de cargado. Para las instrucciocnes detalladas en cuanio al
ajuste del equipo en la posicidn de cargade, referirse al MSEP S-486.
Durante la cperacion de la Vahkula de Aplicacion Acelerada de la porcion de
emergencia MYAB DB-20, debe cbservarse un escape de aire entre un
costado de la cubieria y el cuerpo de la valvula. Este aire se libera por el
desfogue de la ocperacion de la Valvula de Aplicacion Acelerada y no
constituye una fuga condenable (Wer la Riegla 4, Figuras 2 y 10}

Durante la operacion de la valvula de aflaje, un escape intermitente de aire
puede ser notado alrededor de la cubierta inferior de la valvula de afloje.
Dwurante las etapas iniciales de una aplicacion del freno, un escape
intermitente de aire puede ser notado alrededor de la cubierta infenior de la
Porcion de Servicio. Este es aire que esta siendo liberado para desfogar
por efecto de la operacion de la porcién de la valvula; ¥ no significa que sea
una fuga motive de condenacion. (Ver la Regla 4, Figuras @ y 10.)

Se deberan colocar nuevos empaques en ambas mangueras de extremo
cada vez que un caMo 5& encusntre en un taller o scbre una via de
reparacian, cualquiera que sea la razén.

Se deberan inspeccionar los componentes operativos de la manguera
midnil de extremo de camo para verificar su juego adecuado ¥ sus
restricciones. Componentes operativos de ensambles de manguera de
extremo movibles deben ser inspeccionados para una carmera apropiada y
restricciones de acuerdo con la Regla B Cualquier unidn debera ser
commegida y las reparaciones deben ajustarse a la construccion orginal o a
la modificacion aprobada. Contactar al propietario del camo para preguntas.

EJEMPLO 2: LOCALIZAC10ON DE LAETIQUETA CID
e liD .

C. Requerimientos para su Reacondicionamiento

1.

El reacondicionamiento que se gjecute a valvulas de frenos de aire, a sus
paries componenies y a ajustadores automaticos del freno debera serde
acuerdo con las Especificaciones AAR aplicables, catalogos de
instrucciones o volantes; y deberan realizarse en instalacicnes que hayan
recibide la Certificacion de Aseguramienio de Calidad AAR, como es
requendo en la M3RP M-1003:

2. La reparacion, lubricacion y prusba de las valvulas de control de los carmos

de carga, deberan efeciuarse en talleres de frenos de aire, que esten
cerificados de acuerdo con los Requerimientos de Cerificacion ASR para
Taller de Frenos.

D. Requisites para Soldarlos

1.

Esta prohibide aplicar soldadura en las carcazas de hierro forjado de los
cilindros para frenos y de los depositos para frenos. Los barmenos u orficios
desgastados en las orejas pueden ser recobrados con soldadura. La
soldadura en las conexiones de frenos de aire con los Codigos de

Trabajo 1502 y 1505 debera ser aplicada de acuerdo con la Regla 82 del
Manual de Camnpo.
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C.

D.

E

REGLA 2

Requisites para su Reacondicicnamisnto
1. Mo es aplicable.
Requisitos para Soldarlos
1. Mo es aplicable.
Informacion General
1. Invariablements, todos ks codigos de trabajo para la Seccién F, seran
responsabilidad del propistario.

2. Los cargos por ajustes de la cammera de hos pistonss montados en los trucks,
o estan permitidos cuando estén asociados con las nuedas, prusba de
frenos de aire de carmo individual, retrancas, ajustador sutomatico, actusdor
del ajustador automaticol varilla de control o con la renovacion del dlindro
de| frena wa con |a limpieza del cilindro del freno del mismo tneck.

3 A Los cargos estan permitidos cuando los frenos montados en el truck

con ajustadores automaticos que se muesiran en las Figuras 4, 5, 6,
7.8, 8,11, y 12 son ajustados.

b Los siguientes ensambles del piston montado en 2l truck no
requieren sjuste: MNycopac 1A y TME G0.

= Wa no se fabrican el UMNIFRATE (Figura 1) y ABSCO (Figura 12k
utilizar Codigo de Trabajo 4450, Regla 75 si se hace algun ajuste.

d. Tabla de Datos Adicionales para los Ensambles de los Pistones
Montados en el Truck

Clave o datos
Grups adicionales Fabricants
A o Mycopac
) oz Wabeopas
B o1 Elicon Kational
B el EXT
B 03 Thrall Cavis
B 04 TTH-{Mizrzr|
B 05 Tl
B v T
B o7 Trax Il
B o0& S
c o Wabcopac 11

F. Datos requeridos para la facturar las reparaciones

1.

Ubicacion

a. Mo es aplicable

Cantidad

a.  Anctese la cantidad de piezas

Clawves para indicar las condiciones de los materiales

1= Nusvo.

Claves para indicar los materiales aplicados

a. Anctese la clave comespondients

Descripoion

a3 Hagase la descripcion comespondiente.

Claves para indicar el motivo de las reparaciones [(Andtese |a clave

camespondients para Codigos de Trabajo especificos)

02 = Roto

03 = Faltante

08 = \Vencido, irmeparable

25 = A solicitud de sus propietarios.

31 = Averiado o dafiado por fuego o calentamiento, segun la Regla 95

45 = Componente de amafic emineo

Claves para indicar los materiales removidos

a. Andtese la clave comespondiente

Claves para indicar las responsabilidades

1 = Propietarios

2 = Linea que maneja

3 = Taneta de defectos

8. Claves y descripciones reglamentarias para reportar los materiales
aplicados
a Los cargos por los matenales aplicados son netos invaniablemente,

incluyendo toda la manc de obra y los materiales que sean

necesanos para terminar la reparacion, no importando si ésta se
realiza separadamente o asociada con otras reparaciones.

Cadigo
de

Trabajo Descripeidn

4320 TARJETEROS.

Tarjetero de madera completo 5 162 © B pulgadas, asegurado al camo o al
sgorte en & carro. No incluye el soporie. )

(Claves para indicar las condiciones de los matenales: 1)

{Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 25, 31, 45)

4372 SOPORTE PARA TARJETERDS

Soporte metalico completo para Cadigo de Trabajo 4220 o con cuskquiera de
Sus partes para tarjetas, asegurado al camo.

{Claves para indicar |as condiciones de los matenales: 1)

{Claves motivo de reparaciones: 02, 03, DG, 25, 31_45)
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Path to Rule 1 Gage Demonstration Videos.

1. aar.com -- hit enter

2. Transportation Technology Center,
Inc. — Home page

3. AAR Technical Services — click on

4. Mechanical Inspections — click on

5. Left hand side of the screen click
Field Manual Gage use
Demonstration videos

Field Manual Gage Use Demonstration Videos
Wheels

Back to Back Wheel Defect Gage
Gage Slid Flat Wheel

Combined Wheel Gage
High Flange

.......

Field Manual Rule 1 Publications

MID Contact

Sandard Wheel Defect
Gage Vert & Thin Wheel

Shell Tread Using Worn
Hollow Gage

Technical Checklist

MID Customer Survey

for Spanish Version)

Coupler

E Coupler Contour Gage F Coupler Contour Gage Video
- ; 0~

Truck

Ride Control Mustache Gage

Combined Wheel Gage

Thin Rim

ﬂerwm

Rule 4LLI1 & 2
tor the i age and
messurement criteria

e

®
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UNCOUPLING LEVER & LOCKLIFT CLEARANCE

CONIUNTO DE CANDADD DE ELEVADOR
REGLAMENTARID SENCILLO TIPO E-248

CIERRES 0 EROCHES T PashOoR L pos
r (AT SO0 RES) DE 5 = [ CORLADDR
| - 05 MMM DIAVETRD —
| ESTA FARTE DE LA FALAMCA
DEEFAAEETARFSALE AL
EATRSI0 DA AFORTE DS EETAR LA INCLINACION DEL 1] —
ACHFLSMDO PARA FREVENE LA SOFORTE %] L BT
CESTRUCCIN 0F LAMSNA — -
D L&, PALSNCS, T—— LA MAMLLA DE LA
PALMNCAPLEDE
_ I|' EFATOOR SERAECTA D 00N
o e aur CURVATURA A
MM BT ——"
INFORTANTE: COMEL ACOPLADORCENTRADG
ENEL CARGADOR ¥ ENLAAEERTLRADE LA IMPORTANTE- COM EL ACCELADDR CENTRADD BN EL
CA DE MPACTOE, LA PALANCA DE DESACOPLAR CARGADDR Y 0N LA MUELA COMPLE TR MENTE CERRADAY
EMPOSICION LERE ENEL ELEWADCR DS CANDADO ASEGURADA_[ERE CLIEDAR LN ESPACIODE W A 4T BNTRE
EMEL ROTOR, LA DMENEION B DEEERA DLUEDARENTRE 3347 & 18 EL CUlILLO O Lk PALNNCA DEL ACOPUADCRY BL OUILLODEL
FOTOR COMO SE MUESTRA BN LA DIMENSIOM *5°
3 55 RECQUIERE PARA FACLITAR LA NSTALACION 1
OPERACKIN, EETAS PARTES DE LA PAL ANCA FLEDEN R y—
AUMEADAS 0N FEEFECTO AL LARD USRI 0F EXTREMD © ACIBEN QUL DELROTOR
= ESTANDAR FaA
ACORLADOR BV PASADOR —

15 AN S ©
12" MM -\-\-\-\-\\\""-\-\.
s
5 =
{5 MMM AL REL

LA MAMLLA TE LA
PALANCA PUEDE
SER RECTOND COM IMPORTANTE: COMEL ACOPLADCR CENTRADOEN EL CARGADOR Y

CLRVATLRA 0N Lk MIUELA COMPLETAMENTE CERFADA Y ASEGLIRADS, DERE
OUEDAR LN ESPACT) DE 147 412" ENTREEL OJLLE [ LAP ALKNCA DEL
ACOPLADDR Y EL CLILLO DL ROTOR COMO S5 MUESTRA BN Lo DIMENSIOM A"
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UNCOUPLING LEVER TO LOCKLIFT CLEARANCE

At = AT T AR e— - ——— —_—
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ANTI-CREEP CLEARANCE CHECK TOOLS

FRONT OF COUPLER

ANTICREEP LUG

ANTICREEP LUG

NORMAL LOCKED POSITION
SECTIONAL VIEW THROUGH HEAD . ’«

ANTICREEP LUG DETAIL
LOCK GEOMETRY REMOVED FOR CLARITY

PRY BAR FORCE




ANTI CREEP

W

RPN TN, TR S e S I s | e
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Basic Items to look at when at a Repair Facility

AAR Inspection Report

Mod

Min

Rale Violation

D. | Serapl i

Maj

Serap Material I

Interchange Rules 83, 120

a G Matenalz

#1

Condemn

Air hoses

Non-Condemn

Adapters

Brake shoes

Truck belsters

Brake beams

Coupler kmnuckles

= N S P O

Couplar bodies

Couplar yokas

Couplar

Draft gears

Truck side frames

Truck springs

[P -

0
1
2
3

Other?

E. | Repair Practices

Routine [{]
M-1003 Approved [

SE.= See Report

GUIDE FOR CERTIFICATION AND INSPECTION OF WHEFEL SHOPS

Shop Certification []
150 Approved []
Attachments R NA

Special []

NI =Not Inspected

Follow up Inspection []

Association of American Railroads

#

MOUNTED WHEELS

My |

Equipment and Practices  (Mounted Setz Checked for Bant Condition,
0.001 for each 17 separztion from roller to dial mdicator. Minmmom of 3.57
apart) Two dial indicators required if chacked betwaen centers. Checked for
Tread Defects, Axle body nicks & gouges removed (*MAXIMUM 25 EAL),
18" depth limit (Repairs made using a 2-in. radius or larger) MPI repaited
areas and journal fillats by wet mathod. All axles with surface defects 1/8
in. deep or deaper must be serapped or repaired using the full-body

machining technique according to parazraph Rule 1.1.2 or L1123,

ba

Mod Min

Spacimg & Momnted Pairs (Back-to-Back - 32-15/167 to 33-3/16", & Tape
Sizas-Same Size, ete.) within | tape for tums sets, the same tape siza for new
mounts Rule 1.4.6

Total number of Mounted Wheel Sets Inspected:

—

b

SREm e R o

—

m

Air Brake
2. Air Brake Test Information varified for cars on repair

track?

Single Car Axr Brake Tests performed for cause and

reported as required?

Sinzle Car Test davies, Brake evlindar pressurs zage
and 28mm test coupling in-date?
Brake Cylinder measursment tap applisd?

Daily Test of SCABT device properly demonsirated?
Smgle Car Air Brake Test properly demonstrated?
Hand Brake inspacted & lubricatad as raquired?
Propear pizton travel and Decals/Stickars a5 raquired?
Air hosa clearancs and trolley amangements proper?
Model 3030, 2030-A, 3200 & 3200-A Sloan anzle
cocks removed at ime of SCABT?
Iz set & release done m compliance with Field Manual?
Ara thay checking & claaning the reflective material

properly?
Other?

Interchange Rules 2 - 13

#IF ROLLER BEARTNGS NOT INSTALLED AND WHEELS STORED,
HAS RUST PRVENTATIVE BEEN AFPLIED Rule 1.7.4

* COMPLETED WHEEL SETS POSITIONED FROPERLY AND NO
METAL TO METAL CONTACT DURING HANDLING. Rule 1.7.6.2

5477 Manual of Standards and Recommended Practices MDi2
APPENDIX A
A GUIDE FOR SHOP CERTIFICATION INSPECTORS
FOR APPROVED CONTROL VALVES

Name of Company: Company Name
Location of Air Brake Shop: City, State
Company [nitials: Company Initials
Shop Code Latters: Shop Code Letters
Data of Inspaction: Month, Day, & Year
Type of Air Brake Valvaz Raconditionad: List type of valves
Type of Inzpection: List Type of Inspection
Shop Approved [] M-1003 Cartified [ ] Shop Disapproval [] R d Follow-up I on []
Company Representatrvals): Name & Title Name & Title

ector: Inspectors Name & Title
The following items constitute genaral guidance for a shop inspector. The inspector must zlso ensure that ;‘—_- N
control valve fures are in I +with the applicable shop manual. 5|0
1. Copy of Mamtanance Instruction, latest revizion is zvailzble and work 15 bemg performed m zecordance
with i ionsT 2381, Sup. 3 & 4 307, NYR-426 /30/18 Rev. 11; NYR-332 7123/18 Rev. 17

WHEEL LATHES

Myj |

Machine Tolerances (Plane 0.045" & Radial 0.030", Flanges thickness
should not sxcesd 2/16™ from one flange to the other Rule 1.5.4

Mod Min

Equipment and Practices (Within Ome Tape Size, Witness Grooves -1/647
Max, ete) NARROW /WIDE FLANGE BACK TO BACKE COREECT?
Rule 153

2. Copy of Test Instruction, latest revizion is available at fest rack and 15 bemg u=ad? 3039-19, Sup. 1 9/94
& 2 8/17; C Test Codes are used at all facilities except NYAB facilities. WY T-1159-C 8/30/18 Rev. §;
WYT-1200-C £/28/14 Rev. 6; S Test Codes are only used at NVAB facilities, NYT-1195-8 716/2018
Rev. 25; NVT-1200-5 52314 Rev. 19

Flange Contours (AAR 1-B Profile Verifiad with 1/32” Gage, Excessive
Feed Marks — 1/8” Limit, otc) Rule 14.7.2.5

3. Copy of Gauge Instruction, latest revision 1= available as required, condemning zauges are available at
appropriate locztions and work is being performed in accordance with instructions? 2391, Sup.3 3/07; 2336-
3, Sup. 1 596

Tape Sizes (Tape Sizes Verified With Tape Gaze, One tape diffarence max,
ete.) | tape differance maximum. Rule 1.5.4

4 All cleaning and re-lubrication of valve portions 1= done at 2 suftable bench m a clean wall-lighted
location? 2351 Sup. 3 & 4; NYR-332; NYR-418

3 Valv= portions and parts are being adequately claned? 2391, Sup. 3 & & NYR-33%; NYRA18

Are rafivished freads baing UT per Ultrasonic saction of this form

Total mumber of Wheal Lathas: Total number of newly machined
‘heelete:

8. Femovable chokes are bemg removed for cleaning, new f2lt filters are baing applied, and threads are
Iubricated for reapplication. 2391 Sup. 3; NYR-332; NYR-A425

7. Approved lubricants are bamng nsed? 2391 Sup. 3 & 4; NYR-332; NYR-429

2, | CouplerDraft Gear
Draft systems imspacted for defective conditions?
Use of coupler zages adaquately demonstrated?

Coupler and draft componants being removed for

a
b
[

d

condemnahbla defects?

With coupler removed is the facility using the cushion
unit yoke'endeap wear gaze?

Orther?

Interchange Rules 16-22

ULTRASONIC INSPECTION PROCEDURES & EQUIPMENT

Maj |

Equipment and Practices (§ MHz Transducer, Automatic Flaw Alarm,
Deatect flaws Between 47 & 27, Suitable Couplant, After final machinmns,
Reference Standard simulating defects, Usmg DAC, Written Approved
Procedurs by Level [T, ete.) TYPE MASTER USED (WHEEL, ete)

Mod Min

8. Approved thread sezlant 1z baing uzed? 2391 Sup. 3 & 4; NYR-332; NYR-419

| 9. Modifications to contral valves are being made In accordance with the maintenance mstructions m
Paragraph 2.2 above? 2391, Sup. 3 & 4; NYR-332: NYR-429

10. Test racks are being propetly tested in zccordance with test specifications m Parasraph 2.3 above, and
dates being tazgad or stencilad om the rack? 303%-19, Sup. 1 & 2.

Recalibration  {(Damage to system, changs i fransducers, cables ate., Loss
of powar, svery § hours, etc) Role 2.10.4.1

1. An occasional refest and exammation of valva portions 1= made to determme if portions have bean
properly tested and repaired. 5035-19, Sup. 1 & 2, Rule 7.
NYT-1200-3.

5 NYT-1198-C; NYT-1200-C; WY T-1195-5; &

Operators SNT-TC-1A Cartified (Equipment Set-Up requires Lavel I SNT-
TC-1A Qualified, Lavel IIT available, Proof of Certification, st )
Rule 2.10.8.1

12. Is new robber material baing nsed? Are chalf lifs and storage requirements baing mat? Are robber

parts manufactured by an M-1003 certified facility? 2391, Sup. 3 & 4; NYR-429; NYR-332; FM 454

13. Shop air supply is clean, dry and adequata?

Total mumber of mepection equipment: Totzl mumber of Wheel sets
Chacked:

14. Observe that special fools being used are not damaging parts” 2391 Sup. 3 & 4; NYRA429; NYR-332

MDO3-CL-REV 01-16-19

13. Approved shipping covers being used? 2391, Sup. 3 & 4; NYR-429; NYR-332
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Office Manual
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REGLA 63 —EQUIPO DE IDENTIFICACION AUTOMATICA “AEI"

[

Cuando por motivo de una ubicacion impropia (aplicadas en algin lugar diferente al estandar o al aprobado
por la AAR) 0 a un programado impropio de la o las etiquetas “AEI", dichas etiquetas "AEI" tengan que ser
aplicadas dentro de los primeros 12 meses a partir de la fecha de |a dlfima aplicacion; la Compafia que
haya realizado la aplicacion previa serd la responsable y los cargos inicizles serdn cancelados con la
emision de una Confra-Factura. Si un mismo ferrocaril es quien hace ambas aplicaciones, se debe cancelar
el cango mas reciente.

Los campos "AEI" requeridos son un grupo de codigos del equipo: la inicial y el nimero del camo, el codigo
indicador del costado del carro, la longitud exterior, el nimero de ejes, el codigo del tipo de baleros y el
codigo identificador de la plal.afc-rrna: de acuerdo al Estandar $-9203 de la AAR, para Equipo de
|dentificacion Automatica.

REGLA 64 —DISPOSITIVOS DE AMARRE Y FIJACION DE LA CARGA

[

Los cargos fijos de mano de obra para la Sujecion (amarre) con Cable-Tirante por medio de
Matraca/Malacate (Codigo de Trabajo 4925) y para &l Ensamble Completo de Cable-Tirante (Cable con
Aditamentos) (Codigo de Trabajo 4926), estan limitados a (nicamente un cargo fijo de mano de obra por
carro.

Los cargos varables de mane de obra para la Sujecidn (amarre) con Cable-Tirante por medio de Matraca/
Malacate (Codigo de Trabajo 4925) y para el Ensamble Complete de Cable-Tirante (Cable con Aditamentes)
(Codigo Trabajo 4926), estan limitados a dnicamente un cargo variable de mano de obra por amarmre con
mafraca/malacate yio ensamble completo de cable-firante, hasta el maximo de unidades permifidas por
carro.

REGLA 65 —PARTES DE LOS SOPORTES ASEGURADORES PARA EL TRANSPORTE DE REMOLQUES Y

[

SUS PARTES

En el caso de que los soportes aseguradores de trailer reciban una inspeccion y lubricacion periodica dentro
de los cinco meses posteriores a la Oltima lubricacidn y que esto sea debido a la fecha ilegible, omitida,
incomrecta o por algln problema derivado de haber quitado las marcas anteriores y vuelto a pintar sobre las
mismas marcas; la Compafiia que aplica u omite dichas marcas es responsable y el cargo inicial debe ser
cancelado mediante la emision de una Contra-Factura Autorizada.

La fecha de reparaciones como & muestra en los Datos de |a Reparacidn para Facturar establecerd la
fecha de atencion para |a inspeccion y para la lubricacion, en la medida en que comesponda a las garantias
de limite de tiempo.

Cuando debido a las garantias de limite de tiempo haya excepciones a los cargos de lubricacion e
inspeccion, ambos Registros de Datos Originales de las Reparaciones a Facturar deben ser presentados en
el formato del Exhibit A de la Regla 83 del Manual de Campo; y deben ser enviados para respaldar la
reclamacion.

REGLA 66 —HOJAS REFLEJANTES

ra

El cargo por mano de obra fija de las Hojas Reflejantes, la Aplicacion Inicial de las Hojas Reflejantes o la
Renovacion Completa de las Hojas Reflejantes Existentes (Codigo de Trabajo 5500) estan limitados
solamente a un cargo fijo de mane de obra por cada carro por cada reparacion.

El cargo por mano de obra variable de las Hojas Reflejantes, la Aplicacion Inicial de las Hojas Reflejanies o
la Renovacion Completa de las Hojas Reflejantes Existentes (Codigo de Trabajo 5500) estan limitados
solamente a un carge variable de mano de por cada franja de 4 x 18 pulgadas de Hoja Reflejante aplicada
al camo.

El cargo por mano de obra fija de las Hojas Reflejantes (Codigo de Trabajo 5502) esta limitado a un cargo
fijo de mano de obra por cada lado del carmo.

El cargo por mano de obra varable de laz Hojas Reflejantes (Codigo de Trabajo 5502) esta limitado s
solamente un cargo variable por mano de obra por cada franja de 4 x 18 pulgadas de Hoja Reflejanie
aplicada al camo.

ASOCIACIGN FERROCARRILES AMERICANOS
EFECT Jan 01 2018 CAR REDATR BILLING - SILLING RECULATION DPRICE MATRICES DINERO: US
MATERIAL UNIDAD- PER CID{Y/N] :N [PEA DE ASEGURAMIENTO- CANTD PZAS 0.000

ASEGURAMIENTO
REMOVID|COND  |CLAVE DEL \coDTCD MATERTAL| HORAS LABOR CRED| PRECIO
o RESDON ESTANDRD
1144 7 08,12,13,18,30,21,24,25 [1 040 0_B7E (W) 1 116.73
COT 1145 [FRUEEA DE CAERO INDIVIDUAL, FEEWOE DE ATRE, 1 FRUEEA 3
USICACH UNIDAD INDIV 1
USICACN ARTICULRDG 4 5 &6 7T 8 38 1
USICACH BASRA SOLIDR 4 5 & 7 8 3 1
MATERIAL UNIDAD- PER CID{Y/NH] :N |7z:. DE ASECURAMIENTD- 0.000
REMOVID|COND  |CLAVE DEL [mehi=} MATERIAL| HORAS PRECIO
o RESPON ESTANDED
1145 7 09,12,13,15,70,21, 74 1 0.40 1154 (V] 1 167.52
cOT 1145 [FREA D FEENOE D ATRE FARA CARRO INDIVID USHDO UN AFARATO D ERBAS 3
ATTOMA, 1 JUBGOD

USICACH UNIDAD INDIV 1
UBICACH ARTICULADR 4 5 & 7 8 3 1
USICACH BASRA SOLIDR 4 5 & T 8 3 1
MATERIAL UNIDAD- PER N |7z:. DE ASECURAMIENTD- 0.000
REMOVID|COND  |CLAVE DEL \coDTen MATERTAL| PRECIO
o RESDON
1145 7 09,12,13,1A,20,21,24,25 [1 0.40 156,65
CDT 1147 [FEUEEA DE FUSA DE FREWOE DE AIRE 3
USICACH UNIDAD INDIV 1
USICACH ASTICULADG 1 4 5 &6 T 8 3 1
USICACH BASRA SOLIDA 1 4 5 6 7 8 3 1
MATERIAL UNIDAD- PER c1 N |7z:. DE ASEGURAMIENTD- 0.000
REMOVID|COND  |CLAVE DEL \coDTCD MATERTAL| PRECIO
o RESDON
1147 7 03,35 1 0.00 43.54
COT 1150 CRUFO A - AJUSTE DE LA CAERERA DEL FIETON 3
USICACH UNIDAD INDIV A B
USICACN ARTICULRDG A B C D EF
USICACH BASRA SOLIDR A B CDEF 2 HIJ
MATERIAL UNIDAD- FZR CI0{Y/H] A

N|7In DE ASECURAMIENTO-

REMOVID|COND  |CLAVE DEL [mehi=} MATERIAL| PRECIO
o RESPON
1150 o 28 1 0.00

DE LA CARRERA DEL FISTON

coT 1151 |SEUFD E - AJUETE

UBICACN UNIDRD INDIV

UBICACH ARTICULADR o

UBICACN BASEL SOLIDR 1]

MATERIAL UNIDAD- DER N |7z:. DE

REMOVID|COND  |CLAVE DEL \CODIE0 MATERTAL| PRECIO
o RESDON

1151 o 23 1 0.0a 48.032
coT 1152 |sRUFO © - AJUETE DE LA DEL FIETON 3
USICACH UNIDAD INDIV A B 1
USICACH ARTICULADA A B CDE F 1
UBICACN BASEA SOLIDR A B C D G H I J 1
MATERIAL UNIDRD- PER CID{Y/N] :N |[PEA DE ASEGURAMIENTO- 0000
REMOVID|COMD  |CLAVE DEL \CODIE0 MATERTAL| FRECIO
o EESPON

1152 o 28 1 o.0a i¥] 61.54
coT 1153 [FEEMOE MONTADOE EN EL CUERFO - AJUETE A LA FALANCA DEL TEUCE 11
UBICACH UNIDAD INDIV A B 1
UBICACH ARTICULADR A B C D E F 1
USICACH BARRA SOLIDR A B CDEF 2@ H I J 1

Print Date: Dac 20 2018

Tage 2

CODICOE DE TRAEAJO 1145 - 1153
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REGLA 83 — PREPARACION DE LOS REGISTROS ORIGINALES DE
REPARACIONES ¥ DATOS DE REPARACIONES PARA FACTURAR

1. Los carmos que sean intemados en talleres o puesios en vias de reparacion
para ser reparados. deberan ser minuciosaments inspeccionados por una
persona autonzada para ellc, con objeto de gue se determinen las
reparaciones que requieran y las responsabilidades de las mismas.

2. Cuwando se hagan reparaciones a camos extranjeros con autorizacion de la
tarjeta de defectos, se formulard un registro original de tales reparaciones
usando para ello cualquier forma. Este registro ariginal se considerara
como un fundamento de los trabajos efectuados.

3. Para expedir commectamente los datos requeridos para facturar las
reparaciones o los Estados de Cuents Grupales o Globales, podra
emplearse cualguier forma, tarjets, dispositive mecanico o formato
electronico mediante el cual pueda obienerses la informacicn minima que se
requiers para tal objeto.

4. La informacion contenida en las Tarjetas de Reparaciones para Facturar o
=n el Estado de Cuenta Grupales o Globales, debera coincidir con el
regisiro original de reparaciones que se formule, en lo gque respecia a
detalles de los cargos.

& Esta reconocido que para efectuar un proceso eficients, la
informacion cantenida en los datos requeridos para facturar las
reparaciones o en los Estados de Cuenta con Cargos Grupales o
Globales puede varar en el formato con respecto a la del registro de
reparaciones. Los cambios editoriales en el registro original de
reparaciones, datos requeridos para facturar las reparaciones
prefiminares,  ofno registro intermedio entre e| Registro Original y la
Tarjeta de Reparacionss para Facturacion Final, puede haceros el
personal indicado en los lugares donde se efectle la reparacion o en
la oficina de facturacidn, en grupos de preparacion de datos [(dave de
entrada), o directaments por medio del uso de la computadora O otro
proceso mecanizado, para vacdiar la informacion basica del registro
original de los datos requeridos para faciurar las reparaciones para
las Facturas Definitivas.

b. Fara el propdsito de esta regla, los “cambios de redaceidn” son
aquellos cambios gue no reducen la utilidad de la informadion de los
datos requeridos para facturar las reparacionss, para gue coincida
con el trabajo reportado en el registro onginal de reparaciones.

5. Cuando por la Regla (por ejemplo las Rieglas 103, 111, y 112) sea
ezpecificada la necesidad de la Documentacion de Soporte, deberd ser
utilizado el formato de las Tarjetas de Reparaciones para Facturar que se
muestra en 2l Anexo A de esta misma Regla. Para Tarjetas de Reparacion
para Facturar producidas mecanicamente, 2l uso de lineas s opcianal.

8. Todas las partidas de reparaciones s=ran comectaments detslladas en el
registro original de reparaciones, el cudl serd firmado por personal
autorizado para responder por su formulacion.

ASOCIACION DE FERROCARRILES AMERCAMNOS - TARJETA DE REPARACIONES PARA FACTURAR

MUMERX [E FACTURA DEL REFARALCR MUMER [E REFEFEN (A DEL DOCUMEN T

REPARADOR
NEIAES WUMERI DEL CARRID TIF( DE CARRD
CEL CARRD CONG0 EETAMDAR CE TIFODE NETALACIORES
EECHA CE LA LA LB CACIINEALD) FARA LA FEFARACICH CARGADONACD
REFR RGN FROCEDERGCIA ENBORDECE LA FECHA D€ TARETA,

CRIGENDEL REFURTE TAR.ETA DE DEFECTO S DE DEFECTOE

il o ol Tlarw i | Pl e |

ot Leind Dencrikin doion | Conponwrl 0 L] mo [ [ e
T . v [T el == el

F. Datos requeridos para la facturar las reparaciones

1.

Ubicacian

a. Mo es aplicable

Cantidad

.  Andtese la cantidad de piszas

Claves para indicar las condiciones de los materiales

1 = MNuswo.

Claves para indicar los materiales aplicados

a. Andtese la clave comespondients

Drescripcion

a.  Hagase la descripcion comespondiente.

Claves para indicar &l motivo de las reparaciones (Andtese la dave

carmespondiente para Codigos de Trabajo especificos)

02 = Riota

03 = Faltante

08 = Vencido, imeparable

25 = A solicitud de sus propietarios.

31 = Averiado o danado por fuege o calentamiento, segun la Regla 85

45 = Componente de tamafio emoneo

Claves para indicar los materiales removidos

a. Andtese la clave comespondients

Claves para indicar las responsabilidades

1 = Propietanos

2 = Linea que maneja

3 = Tarjeta de defectos

8. Claves y descripciones reglamentarias para reportar los materiales
aplicados
a Los cargos por los materiales aplicados son netos invariablemente,

incluyendo foda la mano de obra y los matenales que sean

necesarios para terminar la reparacion, no importando si ésta se
realiza separadamente o asociada con otras reparaciones.

Codigo
de

Trabajo

Descripcicn

4320 TARJETEROS.

Tarjetero de madera completo 5 1/2 = B pulgadas. asegurado al carmo o al
rte en &l carro. Mo in &l soporte.
{Clawes para indicar |as condiciones de los matenales: 1)

{Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 25, 31, 45)

4322 SOPORTE PARA TARJETERDS

Soporte metalico complete para Cadigo de Trabajo 4320 o con cualquiera de
s partes para taretas, asegurade al camo.

{Claves para indicar |as condiciones de los matenales: 1)

{Claves motivo de reparaciones: 02, 03, 06, 25, 31, 45)
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Manual de Oficina AAR 2019 Apéndice E Manual de Oficina AAR 2019 Regla 88

Intercambio de Carros de Carga
Cuotas del Departamento de Inspaccion Mecanica
REGLA £% —REQUERIMIENTOS MECANICOS PARA SU ACEPTACION
Las siguientes cuctas por inspeccion deben ser emitidas con todos los requerimienios para certificacion AAR o

recertificacion de instalaciones. Las cuctas por inspeccion para rutinas de inspeccion mecanica seran facturadas a A Inverishimmia

la instalacicn después de haber realizado la inspeccion. Para propésitos de esta Seccion, un Miembro esta (Wer el Manual de Campo)
definido como un Femocamil Miembro de la AAR. como un Femocamil Miembro Afiliado a la AAR, como un Miembro o
Oro Asociado a la AAR, como un Miembro Plata Asociado a la AARL B.  Del Propietario

(Ver el Manual de Campo)

C. Requerimientos pam su Aceptacion

Tipo de Inspeccién Cuotas (USD) Bl proposito de esta seccion es especificar los requerimienios administrafivos y mecanicos minimos

Concepto ; atad ’ Mie mbros y necesanios para garantizar la seguridad y la integridad estructural de unidades Muevas, Recién Adquiridas,
(Privesia, Conlr s, Fomocarmil Mambo o Fan il Mo-Miambe) No-Miembros Modificadas, a las que se les haya Incrementade su Capacidad de Carga Bruta sobre el Riel (Peso Bruto

sobre el Riel), Reconstruidas, Unidad{es) con Estatus de Servicio Extendido y Unidad|es) con Estatus de

1 Inspecciones Mecanicas de Rutina: 31450 Wida Il Incrementada; las cuales son usadas en servicio de intercambio. Siempre se deberan utilizar las

Ultimas revisiones de todos y cada uno de los Estandares yio Especificaciones, a menos gue se especifique
de otra manera.

1. Requermientos Administrativos y Elegibilidad

s Taller de Frenos de Aire por dia
* Talleres Satélite para Multiniveles (M-282)

= Certificadores de Racks de Multiniveles (M-870) )
« Montaje de Baleros (Estatus: 9) & Unidades Nusvas

. . . % 1.800 (1) Lasunidades nuevas que se hayan construido conforme a un tipo no-probado, que esién
* Reacondicionamiento de Balems modificadas yo equipadas con componentes no-aprobados no deberdn ser ofrecidas o

» Carpbiu:u de Tapas IZIE'I Extremo de Baleros I:ESL?IZIJEZ. BA) N {M}Fﬁ;nl;tﬁ aceptadas en imtercambic hasta que su tamafo, capacidad y disefic hayan sido
#= Rutina de Reparacion de Camos de Cargallnstalaciones Moviles aprobados por la Association of American Railroads.
# Talleres de Rusdas El mismo princ:'_pio_ aplica a los sistemas de frenos, susnemas de aparsjos, 1r1.u::ks o
compenentes principales del cuerpo del camo donde estén involucrados: la resistencia
spacc Especi del cuerpo del camo, |a intercambiabilidad de las partes y & uso en general de la unidad.
2 In ones sles $ 2':?0 Las unidsdes nuevas construidas para servicio de intercambio, deben ser construidas en
por dia, instalaciones cerfificadas como Constructor de Cammos Muevos de acuerdo con el
mas gastos MSRP, 5-2034. Adicionalmente, los Camos Tangue deben ser construidos en
5 Seguim g | . 5| 3 2,000 instalaciones certificadas de acuendo con el Apéndice B de la MSRP, M-1002.
uimiento MSpEC Tl One: .
E’Drd'a- {2} De acuerdo con las provisiones actuales de la MSRP, MA1001, las
mas gastos unidades prototipo en servicio de prueba deberan ser reportadas al Gerente de la AR
de Estindares Téenicos, en e TTCL P.O. Box 11130, Pusbio CO 21001, 90 dias antes
4 Cerificaciones/Recertificaciones 52870 de la liberacion de la primera wnidad de cada disefio particular para establecer |a
» Taller de Frenos de Aire p:-rdia ;::rea._cim QEntLas designaciones especidles Umler y del resguardo de registros de
+ Reacondcionamiento de Ejes (M-267) {Saolo para HnEEnSmISa. ) ) ]
+ Reacondicionamiento de Refrancas de Freno (M-300) Morteamerica — @ :F’E servicios del Departaments de Seguridad y Operaciones de |3 AAR estan
. . T incluve ‘ isponibles a los palm-c:nadnrﬁ de diseno de_lﬂnldades_nuw.#, para la discusion y &l
* Reacondicionamiento de Acopladores y sus Componentes (M-212) e wd informe comespondientes antes de |a presentacion y consideracion formal.
+ Racondicionamiento de Unidades de Amartiguamienta (M-821-C) cuotas d2 La solicitud para dichos servicios debera ser dingida por escrito al Director Sjecutive de
+ Reacondicionamiento de Aparejos de Traccion (M-801-B) ST la AAR de Reglas y Estandares.
» Talleres Satéiite para Multiniveles (M-252) ¥ todes los (4}  Los requerimientos para Inspeccién, contenidos en la Seccidn 5.3 de la MSRP, M-1001
+ Certfficadores de Racks de Mukiniveles (M-270) gastos) asi como también las Especificaciones para Disefio, Fabricacion y Construccion de
+ Montaje de Baleros (Estatus: 8) ac:igrrus de Carga podran ser completados por medo de representantes de la AAR
* REBI:HI:’GIDH.II‘IEH‘I:O de Baleros (5) Las unidades de 4 ejes, nuevas, construidas después de Jumio 30, 2004, que estan
+ Cambio de Tapas de Extremo de Baleros (Estatus: 8A) $2070 disefiadas y designadas para una Carga Bruta sobre e Riel (GRL) mayor a 263,000
» Reacondicionamiento de TraveserosBastidores Laterales (M-214) rdia libras y hasta e induyendo 285,000 libras, deben cumplir con los requerimienios
« Talleres de Ruedas por dia, descritos en el MSRP, 5-286.
R o ento de F de Ma Mas gastos Estas Unidades deben ser designadas en el Umler con el Cadige 1 1GRL de la Regla
* Rem"d“!‘:'""'“_e . rencs L et e (en 88, como esti definido n |a Seccidn C.1.2.(7). de |a Regla 89,
* Reacondicionamiento de Ajusta oS na &l exdranjero) (B) Para todas las cuctas por conceptos de administracion e inspeccidn aplicables, consultar

el Apéndice E.
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REGLA 91— INTERRUPCION DEL SERVICIO
1.

Bajo las provisiones de esta Regla se permite a la linea que maneja, para una interrupcion del senvicio, la
recuperacion de los costos asociados a |as demoras del tren causadas por un defiecto AAR condenable que
cause una demera de tren en la linea de un fermocail.

Bl defecto AAR condenable gue cause la demora puede ser reparado en el lugar en donde se haya
presentado la demora o en una localidad dispuesta para ello. La localidad dispuesta para realizar la

reparacion, podria ser en la linea del ferrocaril o en una terminal.

El carge de un codige de trabajo por demora del fren, no esta permitido cuande:
a. El tren esta dentro de los limites de patio de la terminal de salida.

La condicion causante es por un trabajo ne facturable.

La condicion causante es un defecto imputable a la linea que maneja.

La condicion causante es una falla de manguera de aire.

La condicion causante es por desconexion qe manguera de aire.

La condicion causante es una musla rota o un pemo de musla roto.

@ " paf o

L limea que maneja disminuye | velocidad del tren, para moverlo con seguridad hacia la terminal, sin
detenzr el tren

. La condicion causante haya sido identificada en un nivel condenable AAR por una Adveriencia
Anticipada, por un Aviso de Mantenimiento o por una Alerta de EHMS anterior a la falla en la linea del
ferrocaril. (La documentacion o referenca a la aleria especifica debe ser proporcionada por &
propietario del carmo cuando la excepcion de |a factura sea tomada).

El cargo para el codige de trabajo por cortarformar y levantar con gatos solo se puede facturar si esta
relacionado con una demora pemnitida del tren.

REGLA 92 —TRANSBORDO O REACOMODO DE LA CARGA
A Los gastos del trasbordo o reacomodo de |a carga. a menos que se acuerde de otra manera, seran
facturados utilizando uno de los siguientes metodos:
1. Metodo |
Si & trabajo es realizado por los empleados de los ferrocamiles, en un area que es utilizada por
primera vez para reparacion de camos; y usando equipo propio para operaciones de reparacion de
camos, se aplicara lo siguiente:
a. Mana de Obra — Cargos por 2l tiernpo real de los empleados directaments imvolucrados con la
tarea (frabajo o aclividsd) y & una tasa de mano de obra contenida en <l Coadigo de Trabajo
4450,

b. Matenal — Cargo por el matena real usado, a un precio igual 3 su costo.
Sobre-Costo — Mingun cargo adicional esta permitido.
2 Metodo 2
Si e trabajo es realizado por los empleados de los femocaniles fuera de un area donde regulammente
ocumen |as operacicnes de reparacion de camos, se aplicara lo siguients:

REGLA 33 —PROCEMMIENTOS DE REFORTES AL TRAIN k2 ¥ AL UMLER

1.

Todos los propietarios de camos deben reportar, al Programa del Umler del RAILING, sus camos que por
razones mecanicas tengan servicio de intercamibio restringido ywo prohibide; esto debe realizarse dentro de
los 15 dias a partir de |a facha en la cual |a restricoion o prohibicion haya quedado establecida. El Manual de
Especificaciones de Diatos del Umler, describe &l método de reporte.

Los propietanos de los camos deben reportar |a tara y el estencilado de los camos a la AAR en |a forma
previsia por el Manual de Especificacion de Datos del Umler. Los limites de tiempo para reportar kos pesos a
la AAR, estin mencionados en la Regla 70 del Manual de Campo de la AAR.

Los propietaros de los carmos deben reportar 2l centro de gravedad de camo vadio. La informacion a ser
reportada esta definida en & Manual de Especificacion de Datos ded Umler.

Los carmos designados para una carga bruta sobre el riel de 286,000 libras: también deben ser asi
designados en & Archive Umler, como se indica en & Mamual de Especificaciones de Datos del Umler
vigents.

Los inspectores de Camino o Propietarios de Camos/Agente/Emprasa que se encuentren dasificande camos
de carga, deben reportar todos los Furgones de Servicio General, Furgones Eguipados, Gondolas y Carros
Refrigeradores, dasificados para la AAR en la forma prescrita por la Guia del Usuario del TRAIN 11 o por &
Manual de Especificadionss de Datos del Umler.

Tedos los Camos Tanque deben tener el nimeno del Certificado de Construccidn reportado al Archivo del
Umier, cuando las Marcas de Reporte hayan sido cambiadas. Si las "Iniciales y Mumero” del camo gue tenga
&l Cerificado de Construccion no son iguales a las "Iniciales y Mimero” del carro del Vendedor en la Forma
88-C, entonces Insdumment-:rsdebenlrammpmadnsdeuna carta aclarsiora. Si & Certificado de
Construccion no estd disponible; entonces, para & Director Ejecutivo de Reglas y Estandares, == debe
preparar la infformacion de respaldo que este disponible.

REGLA 94 —SISTEMA DE ADMINISTRACION DE LA INTEGRIDAD DEL EQUIPO (EHMS)

1.

A la Aplicacion del EHMS se pusde ser accesar en el “Acceso para Clientes (Customer Loging™ en
http: /s railine com.

La informacion acerca del uso del EHMS, |a forma de acoesar al EHMS w otra informacion, pueden ser
consultadas en hitpsyrailinc. com l'equipment-healih-man

Las Partes que deseen recibir la informacian del EHMS que se les haya enviade automaticamente, deben
registrarse para obtener una suseripcion al Sisterna. La informacion v la configuracion se pueden obtener
poniendose en contacto con el Railine en gso@irailine comy. Los datos del alerta EHMS pusden ser vistos en
cualquier momento en la Aplicacion EHMS en bips:/shms railing com.

El Reparador puede efectuar |as reparaciones con base en los datos del EHMS, como serige y difgs en las
Reglas del Manual de Campao.

Para monitorear camos con rendimiento deteriorado, seran empleadas las alertas EHMS basadas en los
criterios definidas en |as Reglas especificas.
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REGLA 107 — TARJETAS DE DEFECTOS Reglamentos Generales para la Facturacion

A mp::“‘;" 3'| ::‘;” REGLA 111 — VALORIZACION DE LAS REPARACIONES A LOS CARROS
l'-l"frEf o - po ) 1. Los cangos por reparaciones a camos que se encuentran regidos bajo las Reglas de Intercambio de la
B.  Distribucién AAR, deben cumplir conforme a los requerimientos especificos,
1. A [""_5'-""-':“' del Departamento h.-'lecar'ﬁ:? (o equivalents) del propistano del camo e d‘c-q rack, 3 traves 2. Los cargos por concepto de todas las operaciones de reparacion, donde se aplique mano de obra y
del Sistemna de Rastren de Camos Danades y Defectuosos (DOCT), se ke debera enviar la Tageta de material, seran regulados por las cantidades detalladas en la Matriz de Precios para los codigos de
Defecios Electronica. trabajo aplicados yo removidos.
C. Reparaciones Parciales 3. HNingln ofro cargo por material o por mano de cbra podra ser agregado ni restado de los valores
(Ver &l Manual de Campo AAR) detallados en la Matriz de Precios para un codigo de trabajo determinado; induyendo pero no limitado
D. Facturacidn a los impuestos, la transportacion y cbiigaciones.
1.  Las Tafjetas de Defecios no pueden sar recharadas ni desechadas, 4, Los :-'.3|I:H'l3. para = matenal, detallados en la Matriz de Precios, son un promedio estimade de los
2. Las Taetas de Defectos, indluyendo los Cartificados de Inspecsion Unida (JICs) endosados que precios catizados con las empresas compradoras. o o
estén asociados; expiraran hasta cuafro afos despues de la fecha de emision de la Tafeta de 3. Losvalores para la mano de obra. detallados en la Matriz de Predos, incluyen lo siguiente:

& Los saslarios de los reparadores, operanos calificados, opsranos, aywdantes de operarios,
inspeciores, mayordomos, asisientes de mayordomos, cuadrllas de reparacion, tecnicos,
majuinistas, oficnistas, mensajeros, guardias, vigilames, consarjes, empleados.; que trabajan
en conexion directa con las reparaciones de los camos.

Disposicion h | & mmnewrrion de sxlarins v nasins del Directnr Mecanicn v suoficina 351 omn tambiéan de bns

REGLA 107 — MANEJO DE EQUIPOS DANADOS O DESTRUIDOS

A Proposito
El proposito de esta regla es =l de provesr de una secuencia ordenada de situacionss para compensar 3 los REGLA 117 — FACTURACION DE LAS REPARACIONES ALDS CARROS
propietanios, cuando su equipo sea destruido o danadao.

B. Notificacién A Datos Requeridos para Facturar las Reparaciones

1.  DelaLinea o Ferocamil que dafé al Equipo del Propietarib 1. Tl:-:iuslln:nlﬁ regisms_de datos requendos para famr;' las reparacionss deten ser mnfm a los
4 E setario debe ser nofificado como estd indicado en & FindUs.Rall, 3 través del Sis requenimientos publicados en el Manual s = F'rq-:_:edm'lenl.n para |a Facturacion de las Reparaciones &
DDCT de acuerdo con la Regla 115 de la AAR. dentro de los siete (7) dias posteriores a la los Carmos. Este Manual esta disponible en ef sitio web del Railinc:
fecha del incidente. La siguient= informacion debers ser proporcionada: https Jfwww.railinc comirportal carrepair-billing-data-ex change
E;; ':;ma déd?l Df!rml :!m":a‘ﬁ 2. Paralos requaimieml:nﬁ de los registros de datos que van a ser reportados por cada reparacion
i3] Cédigo de Lugar o Ubicacién de un Funto Geografico Reglamentaria (SPLC) realizada, ver la Secocion F de [a Regla aplicable en o Manual de Campo de la AAR.
i4)  Lista delas principales partes o piezas dafiadas 3. Partes de reparacion y Codigos de Trabajo asociados que pueden ser facturados grupalments:

(5) Ulimo producto contenido

[+3 Cuando un carmo esta fransportando un rack de ofro propietario (diferente al propietario del
carmo), cada propietario debera ser notificado del evento.

o La notificacion comstituins |a inidacion de un incidents d= la Regla 107 B.

a  Unicos, milfiple o combinacion de las siguientes partes y Codigos de Trabajo asociados de

2.  Del Propistario del Equipe a la Linea o Femocarm| que causo los dafios
a El propietario debe proporcionar la siguiente informacion dentro de los siete (7) dias posteriores
al-:-l fecha de-:‘rela nnl:ﬁ-:atmn a traves |:‘re| Slsterna DDC'I'-::IE a::.la’dﬂ-:n'ﬁla Hegla 115 d-el-:-l
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REGLA 120 — REGLA DE ACEPTACION ¥ EJECUCION DE LA AAR

A

Ins peccidn / Investigacicn

1.

A

La AAR (todas las referencias que en esta Riegla s hagan respecio a la AARL incluyen a los Agentes
de la AAR) esta autorzada para conducir inspecciones & investigaciones con & proposito de asegurar
&l cumplimients de las Reglas de Intercambio de [a AAR y las previsiones obligatonas del Manual de
Estandares y Practicas Recomendadas de la AAR y todss las demas especificadiones o nomnas de
componsntas, |as cuales, como referencia son incorporadas en las Reglas de Intercambic de la AAR
La AAR inspeccionara yo ceriificara instalaciones de fabricacion, recuperacion y reparacion de
componentes, segun sea requenido por las Reglas de Intercambio de la ASR y por las previsiones
obligatorias del Manual de Estandares v Pracicas Recomendadas de la AAR y por todas |as demas
especificadonses o nomas de componenies gue sean incorporadas en las Reglas de Intercambio da
la AAR de referencia

La AR ahalizara la informacion sobre e intercambio de datos de las Taetas de Reparaciones para
Facturar, |a informacion en cuanio a millaje de camos ¥ otros datos. El propdsito de esta revision es
para detectar tendencias no comunes en |a reparacion de carmos y tambien para identificar problemas
Con componentas especificos, reglas o cargos de facturacion. Si la informacion estadistica indica que
un suscriptor (signataric) esta realizando reparacicnes de un Spo determinado a una tarifa amiba del
15% del promedio industial para dichas reparaciones, la AAR podra solicitar una explicacion al

REGLA 120 - REGLA DE ACEPTACION ¥ EJECUCION DE LA AAR
Inspeccioniinvestigacion
1. La AAR (todas las referencias gue en esta Regla s hagan respecto a la

AAR incluyen a los Agentes de la AAR) esta autorizada para conducir
inspecciones & investigaciones con el proposito de asegurar el
cumplimiento de las Reglas de Intercambio de la AAR v las previsiones
obligatorias del Manuwal de Estandares y Practicas Recomendadas de la
AAR y todas las demas especificaciones o normas de componentes, las
cuales, como referencia son incorporadas en las Feglas de Intercambio de
la AAR.

2. La AAR inspecdonara yo certificara instalaciones de fabricacion,
recuperacion y reparacion de componenies, segun sea requerido por las
Reglas de Intercambio de la AAR y por las previsiones obligatorias del
Manual de Estandares y Practicas Recomendadas de la AR y todas las
demas especificaciones o nomMmas de componentes que sean incorporadas
en las Reglas de Intercambic de la AAR de referencia.

3. La AAR analizara la informacion del CRBDE (por sus siglas en inglés), la
informacion en cuanto a millaje de camos y ofros datos. El proposito de esta
revision es para detectar tendencias no comunes en la reparacion de camos
y también para identificar problemas con componentes especificos, reglas

REGLA 121 — COMITE DE REGLAS Y ARBITRAJE
A Estructura

1.

Este Camite consistira de catorce (17) miembros coma sigue:
Cnce (11) representantes de femecarmles gue s=an Miembros Totales de la AARL

Cuatro (4) representantes, que nombre (indique) & Comite Consultive de Asociados (CCA o

AAR, por sus siglas en inglés)! Propietanios de Carmos Privados.
C. Un representante, designado por la Junta Asssaora de Afiliados

d.  Un fermoviaro o representantes de propietaros de Camo privados que firman las reglas

aprobadas par el Comité de Trabajo de Servicios Tecnicos de AAR

El qudrum estara corsStuide por diez (10) miembros de este Comité de Reglas y Arbitraje.

3 El nombramiento del Comité sera confimado por el Comité de Trabajo de Servicios Tacnicos.
Apéndice B
Codigo de Reglas que Rigen los Procedimientos para
la Operacion y Facturacion de Pools de Mantenimiento
Resumen de Reglas
Regla 1. Carga de automaviles y camionetas en plataformas multiniveles.
Regla 2 Camos equipados especialmente con cadenas que cuentan con dispositives de sujecion (implementos
de tipo agricola).
Regla3. Vacants.
Regla 4. Furgones utilizados en el transporte de mercancias diversas, con o sin el uso de mamparas (divisores
de cargal, desde los puntos de carga.
Regla 5. Plataformas equipadas especialmente, para fransportar bastidores (fipo chasis) para aulomdviles v
camiocnetas, en los puntos de carga.
Regla 6. Flataformas equipadas para & fransporte de camiones (incluyendo las placas de montajel
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Thank you!

Transportation Technology Center, Inc.
55500 DOT Road

Pueblo, Colorado 81001
WWWw.aar.com



