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Cushioning Units

Energy Management

| Objectives
— Protect freight car structure

— Protect sensitive lading

Kinetic energy of moving car
= Work done by unit

— Protect sensitive lading 1/2MV2 = FD

— Improve train handling
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Cushioning U

End-of-Car Cushioning Types

Rigid Yoke Floating Yoke

Longer Travel = Lower Force
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Cushioning Units

El gas nitrdgeno empuja el piston
volver a neutral después del impacto

Fuerzas de piston
fluido hidraulico
a traves de especialmente

, . - s ————
valvulas disefladas

¥ PH-—.,Q

Cilindro interior lleno
con fluido hidraulico

(B 535008 oo How the Cushion Units Work



Cushioning Units

REGLA 59

11. Consultar las figuras siguientes para verificar la ubicacion de los

Indicadores de la Condicion de la Unidad Amortiguada (UCI) y de las

Walvulas Indicadoras de Presion. También referirse al Manual de

Instrucciones para la Operacion v Mantenimiento de los Indicadores.

a. Operacion del Indicador de la Condicion de la Unidad Amortiguada
(UCI: Indicador de la Condicion de la Unidad Amortiguada):
El Indicador de la Condicion de la Unidad Amortiguada (UCI) P I N I N
funciona como un mandmetro para presion de gas. El UCI puede ser
ufiizado para ingpeccionar una Unidad Amortiguada que haya sido BAD U N I T
embarcada o gque esté en el suelo o gque se encuentre en el larguero
del carro. Lo gue hay que hacer es simplemente localizar el UC| y
luego intentar empujar el Perno Indicador. Es tipo de Permo es
tipicamente encontrado en Unidades Amortiguadas |dentificadas por
AHO, FIM ylo KRE.

3= UNIT PRESSURE

Condicion de la
Posicion del Perno Indicador Unidad

El Pemo esti extendido hacia fuera del aloja- Aceptable P I N o U T

miento y ofrece mucha resistencia al empujaro

e GOOD UNIT
Al empujar el Perno hacia dentro del alojamiento, | Aceptable

este retrocede hacia fuera. (Podria no retroceder
completaments en forma inmediata).

'3 UNIT PRESSURE

Al empujar el Perno hacia dentro del alojamiento, | No-Aceptable
éste permansce dentro.

El Pemo ya se encuentra dentro del alojamiento. | No-Aceptable
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BARBER FRICTION CASTING (WEDGE) HEIGHT




BARBER TRUCKS (CONTINUED)

A
S-2-HDTRUCK A

$-2-C TRUCKS

Journal Spring Travel| Gage
Truck {Note 1) {Note 2) {Note 3) | Dim. “A"
5-2-A 6x11org ex 12 D-3 SK-154541 34
7212 0-3 SE-1348-5 1/4
5-2.B 6«11 D4 SK-1546-1 34
6ifx12 D4 SK-15458-2 172
5-2-C G =11 D-5 SK-154541 34
617 =12 D-5 SE-1348-2 172
7 %12 D-5 SK-1546-6 34
5-2-B Low Conveyance G x 11 D4 SK-1546-3 114
5-2-C Low Conveyance =11 D-5 SK-1545-T 114
5-2-0 612x12 D-2orD-7 SE-1346-1 34
5-2-E 6 x12 0-5 or D-7 SK-1546-1 34
5-2-HD Gx11orb Vzx12 D-5 SK-1546-1 ¥4
7T=12 D-5 SR-15454 172
5-2-HO-9C 6if =12 0-5 or D-7 SK-154541 34
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SWING MOTION

SWING MOTION TRUCK

FRICTION

ASSOCIATION OF
AMERICAN RAILROADS



RIDE CONTROL & SUPER SERVICE RIDE CONTROL

Refe_(g;»ﬁ?e_”G\age Video Series

T cmm——

SOaY n— _—
Uso del escantillon de bigote para trucks ri’a'eont-_rﬂl»

-

 wedge rise

Copyright 2018 by Transportation Technology Center, Inc.
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RIDEMASTER

RIDEMASTER

=__ FRICTION PLATE »

LIMIT OF WEAR GALGE

b Lnait oFweaR
INDICATOR GROOVE

=
—— —

-

FRIGTION SHOE
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SUPER SERVICE RIDEMASTER/MOTION CONTROL

SUPER SERVICE RIDEMASTER
.-‘-..?-.'-: ———
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BUCKEY XC-R TRUCKS

BUCKEYE X-C-R CUSHION RIDE TRUCK

WEDGE RISE WEAR CONDITIONS FOR X-C-R TRUCKS ON Inspection
LEVEL TRACKS WITH WEDGES EQUALIZED 2 :

WEAR INDICATORS !'{

¥-C-R TRUCK DESIGN WITH
CONSTANT DAMPED WEDGE
CONTROL SPRINGS AND AAR
LOAD SPRING GROUP
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UNCOUPLING LEVER & LOCKLIFT CLEARANCE

CIERFEE 0 EROCHES
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ESTA FARTE DE LA FALARCA,
DEEERA EETAR FARALELA A,

EXTRENI] DEL S0FORTE DEEE EETAR LA INOLIMACION DEL

w
L

ACHFLANDD PARA FREVENF LA EO0PORTE
OESTRLICCION DE LA,
DE LA FALANC

INFOETANTE: CONEL ACOPLADOR CENTRADD

EMEL CARGADCR, ¥ ENLAAEERTURADELA

CAR [E MPACTCOE, LA FALANCA DE DEZACOPLAR

ENPOEICION LERE ENEL ELEYADOR DE CANDADD

EMEL ROTOR, LA DINENSION E" DEEERA QUEDAR ENTRE 334 Y 4 18

3 SEREQUIERE PARA FACLITAR LA NS TALACION 1
OPERACION, EETAS PARTES [E LA PAL MNCA PLEDEN ER

£ CENTFOCE

AIMEADAE CON REEFECT'D AL LARG LERD DE EXTREND

LACSEEZA

ACOALADOR

15 AN
12" MMM =
-\"-\-\-\-\."‘\_\_x_\_\_\_\_\_\-\-\-\-\-
3 =

15 (MMM AL REL

ASSOCIATION OF
AMERICAN RAILROADS

CONIUNTO DE CANDADD DE ELEVADOR
REGLAMENTARID SENCILLO TIPO E-248

B10° PASADOR:. —
I'.-.-:r:P-_.u:::ﬂ TPOE

L MAMLIA DE LA
PALANCAR LEDE
SERAECTA O 00N

CURVATURS A

PR TANTEE: COM EL ACCPLADOR CENTRADD ENEL
CARGADOR Y COM L MUELA COMPLE TR MENTE CERFLADAY
RS EGURADA | OF BF CUEDAR UN ESPACIO DE W A VT ENTRE
EL QLD D L PR LANICA DEL ACOPLADCR Y B OJLL ODE.
FOOTOR COMO S5 MUESTRA BN LA DIMEMSION 4"

OO DEL ROTOR
ESTANDAR FaA

Lty WU NLLA I LA

PALANCA PUEDE

SER RECTOO OO
CURNVATLRA

PORTANTE: COM EL ACOPUADDR CENTRADOEN EL CARGADCR Y
G0N Lk M UEL &y COMPLETAMENTE CERFADA Y ASEGURADN, DEBE

OUEDAR LN ESPACTD DE 1H™ A12” ENTREEL OJLLD OF LAP ALANCA DEL
ACDPLADDR ¥ B QbLLO 0F FOTOR COMO SE MUESTRA BN Lk DIMEMSION *A°
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UNCOUPLING LEVER & LOCKLIFT CLEARANCE
(CONTINUED)

i

P
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UNCOUPLING LEVER TO LOCKLIFT CLEARANCE
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UNCOUPLING LEVER & LOCKLIFT CLEARANCE

(CONTINUED)

* Regla 22 Palancas de desacoplamiento y soportes de soporte Figura 1 a
Figura 4

* Regla 3.A.1.e Vehiculo con falla de linea de carretera abierta - No se
encontré causa (LORF-NCF) Grafico A linea 14.

* Regla 3.B.20 Debe prestarse una atencion especial considerable a -
Desgaste excesivo, holgura o flexion en las palancas de desacoplamiento
del extremo A o B. También verifique el espacio de palanca donde
interactuan las palancas de corte y el elevador de bloqueo
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ANTI-CREEP CLEARANCE CHECK

FRONT OF COUPLER

ANTICREEP LUG

ANTICREEP LUG

NORMAL LOCKED POSITION
SECTIONAL VIEW THROUGH HEAD ’

ANTICREEP LUG DETAIL
LOCK GEOMETRY REMOVED FOR CLARITY

PRY BAR FORCE
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ANTI CREEP

-

O RT e s N, S S St S

Regla 16.B.16 —
Restaurar la proteccion
anti-creep reemplazando
cualquiera, o todo, de lo
siguiente segun sea
necesario basado en la
inspeccion anti-creep
descrita en la Seccion E.
a. Conjunto del elevador
de candado
b. Blogueo
c. Muela
d. Cuerpo del acoplador
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