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Energy Management

ObjectivesCoupling Impacts
– Protect freight car structure

– Protect sensitive lading

Train Operation
– Protect sensitive lading

– Improve train handling

Kinetic energy of moving car
= Work done by unit
1/2MV² = FD
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Longer Travel = Lower Force

Rigid Yoke Floating Yoke

End-of-Car Cushioning Types
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How the Cushion Units Work

Cilindro interior lleno

con fluido hidráulico

El gas nitrógeno empuja el pistón 

volver a neutral después del impacto 

Fuerzas de pistón

fluido hidráulico

a través de especialmente

válvulas diseñadas
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Inspection 

Arrows
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• Regla 22 Palancas de desacoplamiento y soportes de soporte Figura 1 a 

Figura 4

• Regla 3.A.1.e Vehículo con falla de línea de carretera abierta - No se 

encontró causa (LORF-NCF) Gráfico A línea 14.

• Regla 3.B.20 Debe prestarse una atención especial considerable a -

Desgaste excesivo, holgura o flexión en las palancas de desacoplamiento 

del extremo A o B. También verifique el espacio de palanca donde 

interactúan las palancas de corte y el elevador de bloqueo
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Regla 16.B.16 –

Restaurar la protección 

anti-creep reemplazando 

cualquiera, o todo, de lo 

siguiente según sea 

necesario basado en la 

inspección anti-creep

descrita en la Sección E. 

a. Conjunto del elevador

de candado

b. Bloqueo

c. Muela

d. Cuerpo del acoplador
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QUESTIONS


