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• Cómo se crean o se modifican las 
reglas de intercambio

• Regla 36 (MD-11)
• Regla 66 (Una actualización)
• Regla 59 
• Regla 82

CONTENIDO 
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CÓMO SE CREAN O SE MODIFICAN LAS 
REGLAS DE INTERCAMBIO

• REGLA 123

• SERÁN EVALUADAS POR EL COMITÉ DE ARBITRAJE 
Y REGLAS DE AAR (ARB COMITTE)

• A SOLICITUD DE: OTROS COMITÉS TÉCNICOS DE 
AAR, PROPIETARIOS DE CARROS O SUSCRIPTORES 
DE AAR. 

• SE SOLICITAN POR ESCRITO
• ARB TOMA EN CONSIDERACIÓN: 

a) COSTO DE IMPLEMENTACIÓN
b) ANÁLISIS COSTO-BENEFICIO
c) COMENTARIOS DE LA INDUSTRIA

• ANÁLISIS DE COMENTARIOS Y EN SU CASO 
VOTACIÓN DEL COMITÉ DE ARBITRAJE (ARB)

• PUBLICACIÓN MEDIANTE CARTA CIRCULAR E 
IMPLEMENTACIÓN EN EL MANUAL DE CAMPO Y/O 
OFICINAS
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DEFECTOS BALEROS - Regla 36

Sello Dañado WMC - 99

Anillo Respaldo 
Flojo

WMC - 97

OTROS DEFECTOS BALEROS

• Tornillo Tapón Flojo o Faltante WMC – 92

• Detector Acústico Baleros (NIVEL 1) NO-
VERIFICADO WMC - 91 Debe Tener Una 
Raya De 2 Pulgadas De Ancho, Blanca O 
Amarilla Alrededor De La Copa Del Balero O 
Un Alternativo Adecuado, La Copa Del Balero 
Debe Ser Marcada Con La Inicial Del Carro, El 
Número Del Carro, Fecha Reparación, 
Ubicación Del Eje Y Clave Motivo Reparación 
Que Se Utilizó, Usando Una Pluma De Pintura 
Y Generar La Forma MD-11 Enviándola Por 
Fax A La AAR, Y El Eje Ser Marcado “ABD-1”

• Detector Acústico Balero (NIVEL 1) 
VERIFICADO WMC – 96

• Balero Sobre-calentado Incluyendo 
Desempeño Temperatura (WMC – 50, 51, 52, 
& 95) Debe Tener Una Raya De 2 Pulgadas 
De Ancho, Blanca O Amarilla Alrededor De La 
Copa Del Balero O Un Alternativo Adecuado, 
La Copa Del Balero Debe Ser Marcada Con 
La Inicial Del Carro, El Número Del Carro, 
Fecha Reparación, Ubicación Del Eje Y Clave 
Motivo Reparación Que Se Utilizó, Usando 
Una Pluma De Pintura Y Generar La Forma 
MD-11 Enviándola Por Fax A La AAR, Y El Eje 
Ser Marcado “BALERO 
SOBRECALENTADO”
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® Hojas Reflejantes en los 
Carros de Ferrocarril 

Regla 66
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®       Hojas Reflejantes en los      
       Carros de Ferrocarril 

                        Regla 66 

La Regla 3 estipula
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Hojas Reflejantes en los Carros de Ferrocarril

♦ Definición:  Retro reflexión

●El fenómeno de los rayos de luz que golpean una superficie y son re-direccionados 
nuevamente hacia la fuente de la luz
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®

Hojas Reflejantes en los Carros de Ferrocarril 

♦ Material Aprobado

Hoja Estándar 4” x 18” Acercamiento

Micro prismas 
Retro-Reflexivos

Estampado 
FRA-224
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Hojas Reflejantes en los Carros de Ferrocarril  - 
Historia

♦ 2005 – El Titulo 49 CFR §224.111 expuso los requisitos para la 
aplicación y el reemplazo de las hojas retro-reflexivas

●Efectivo Noviembre 28, 2005
●Propósito: Reducir accidentes en cruceros con carreteras y caminos mediante la 
  visibilidad del equipo rodante de carga
●Responsabilidad para el cumplimiento:
▲Propietarios del equipo de carga, y ferrocarriles
▲Fabricantes del material retro reflexivo
─ El Material Aprobado 
─ El Material Aprobado estará estampado “FRA-224”
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Hojas Reflejantes en los Carros de Ferrocarril - 
Historia

♦ CFR Título 49 §224.111 Resumen Requisitos
●Todos los carros de carga y locomotoras deben estar equipados para 2015
●Reemplazo requerido 10-años después de su aplicación (sin importar su 

condición)
●Estándares para valores de reflexividad (Estampado FRA-224)
●Incluidas provisiones para “respetar por cláusula de derechos” el material aplicado 

antes de Noviembre 28, 2005
●Requisitos para la cantidad y ubicaciones dónde aplicarse

♦ Reglas AAR 
●La Regla 66 fue aprobada para implementarse en Enero 1, 2006
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Hojas Reflejantes en los Carros de Ferrocarril

♦ Esfuerzo de la AAR/Industria Ferroviaria para llevar a cabo la 
aplicación inicial en todos los carros
●Iniciando en 2014, se generaron una serie de Avisos de Mantenimiento (MA) y 

Advertencias Anticipadas (EW)
▲Nov 2014 - MA 0152 (307,000 carros), iniciando…
▲Jul 2015 - EW 5299 (151,000 carros, 15,000 faltan)
▲Oct 2015 – EW 5299 Expiró – Restringidos para Intercambio

♦ Durante el proceso de Dispensa, la AAR/FRA acordaron 
reemplazar los carros y locomotoras considerados dentro de 
“cláusulas de derechos”

▲Ago 2016 - MA 0166 (53,000 carros), iniciando
▲Oct 2016 - EW 5310 (36,000 carros, 6,000 faltan)
▲Sept 2017 – EW 5310 Expiró – Restringidos para Intercambio

♦ Iniciando en Septiembre 2015, fueron solicitadas una serie de 
dispensas

♦ La Dispensa actual termina en Marzo 31, 2018. La AAR está 
trabajando para tener reglas y estándares nuevos efectivos en Abril1.
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Detalles Dispensa Hojas Reflejantes

♦ Reglas Nuevas AAR Propuestas:  Durante la prueba de frenos de 
aire de carro individual:
●Limpieza de las hojas reflejantes
●Inspeccionar las Hojas por un Valor Mínimo de 50 unidades
▲Con panel de comparación
▲Con dispositivo manual

●Reemplazar todo el material blanco en los carros de carga

♦ Panel de 
Comparación

♦ Hoja 
Reflejante 
Limpiada
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®

Dispositivos de Amortiguamiento – Historia y 
“Waiver”
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TMConfiguración Unidad Típica EOC

Extremo AmortiuadoExtremo Caria

Todas las unidades amortiguadas son básicamente las mismas con 
partes estándar

Tubo Cuerpo Exterior, pared delgada, 5/16” – 1/2"

Una Presión Interna Alta, cilindro pared gruesa

Conjunto de Flecha y Pistón, de longitudes varias 
dependiendo de la Carrera que se requiere y del 
diseño de la bolsa del carro

Válvulas pre carga
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Dispositivos de Amortiguamiento - Historia

♦ Título 49 CFR § 215.127 Arreglo Aparejo Defectuoso.
●Un ferrocarril no puede colocar o dejar en servicio un carro, si -
▲( c) Una unidad amortiguada de extremo en el carro tiene -
▲(1) Fugas en gotas formadas claramente ...

●Además de los defectos mayores de la Regla 59, no existe otra manera de 
determinar su condición

♦ Indicador Condición Unidad (UCI) pudiera permitir otro método 
para determinar la salud de la unidad

●1992 – Se introdujeron comercialmente pero no eran obligatorios por la AAR

●2004 – Se adoptó la Especificación M-921-H
▲Si el botón se oprime, éste debe regresar a su posición original
▲Si el botón se encuentra en posición oprimido, la unidad está defectuosa
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®

Dispositivos de Amortiguamiento - Historia
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Dispositivos de Amortiguamiento - Historia

♦ Solicitud inicial dispensa 2013
●Fugas con gotas formadas claramente no son un buen indicador de la condición 

de una unidad amortiguada hidráulica
▲Una unidad de 15-pulgadas tiene 438,000 gotas
▲Puede perder la mitad sin cambios en su desempeño

●Factor de Seguridad con un UCI
▲El indicador de condición de la unidad mostrará que la unidad está mal orden 

después de 76,000 gotas
♦ Dispensa de tres años otorgada en 2013

●AAR Iba a rastrear 100 carros con unidades fugando para determinar el 
Desempeño del UCI

●5 Unidades con UCI fallado, enviarlos a pruebas

♦ En 2014 la Regla 59 se modificó para agregar el indicador UCI 
como una causa para Remoción
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Dispositivos de Amortiguamiento - Dispensa

♦ Cambios Adicionales agregados a la Regla 59 en 2017-2018
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MANUAL DE CAMPO 
Requisitos REGLA 82

2. Precauciones. La soldadura con arco eléctrico ocasiona el paso de varios cientos de amperes de corriente 
eléctrica a través de la estructura del carro.  Para prevenir daños a los baleros, las conexiones a terra deberá 
ser aseiuradas directamente a la parte o pieza que se vaya a soldar y tan cerca como sea posible del área a 
soldar.  Haciendo esto, los baleros no podrán formar parte del circuito de la corriente de la soldadura y no 
sufrirán daños ni sobrecalentamientos.  Por niniún motvo, las conexiones a terra que se usen al soldar, 
deberán aseiurarse a un acoplador, ni a un eje, ni a la vía sobre la cual se encuentre el truck o el carro.  En 
forma similar, los dispositvos de amortiuamiento o los componentes d el aparejo de tracción pueden sufrir 
daños cuando formen parte del circuito de la corriente de la soldadura. 

Se deberá prestar especial atención cuando se trate de pasillos, repisas del freno o del domo, y plataformas, 
para aseiurar que todo el material ialvanizado haya sido removido antes de soldar. 
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MANUAL DE CAMPO 
Requisitos REGLA 82

3. Procedimientos para Soldar.  La califcación de las especifcaciones para procedimientos para soldar en 
tanques de carros tanque deberá ser de acuerdo con el apéndice W de la Sección C-III del Manual de 
Estándares y Práctcas Recomendadas de la AAR.  La califcación de las especifcaciones para procedimientos 
para soldar para otras soldaduras en carros de ferrocarril deberá ser de acuerdo con la Norma AWS D15.1 
“Especifcación para Soldadur a en Ferrocarriles para Carros y Locomotoras” a Enero 1, 2015.  Los 
requerimientos adicionales y las restricciones para los componentes de acero vaciado son controlados por la 
Especifcación M -201 de la AAR.  

 

4. Califcación de los Soldadores.  La califc ación del desempeño del soldador para soldar tanques en carros 
tanque deberá ser de acuerdo con el Apéndice W de la Sección C-III del Manual de Estándares y Práctcas 
Recomendadas de la AAR.  La califcación del desempeño del soldador para todas las demás soldaduras en 
carros de ferrocarril deberán ser de acuerdo con la Norma AWS D15.1 “Especifcación para Soldadura en 
Ferrocarriles para Carros y Locomotoras” a Enero 1, 2015. 
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REGLA 82 (Continúa)

5.   Condiciones de la Soldadura.  La soldadura no estará permitda cuando las superfcies a soldar estén 
mojadas o expuestas a la lluvia, nieve o fuertes vientos, o cuando la temperatura ambiente en la vecindad 
inmediata a la soldadura sea por debajo de 0°F         (-18°C aprox.).  Cuando dichas condiciones existan, 
deberán tomarse precauciones para que el área a soldar se mantenia seca y proteiida del viento. Deberá 
utlizarse una estructura calentada o un resiu ardo cuando sea necesario mantener la temperatura ambiente 
adyacente al conjunto de partes soldadas, a una temperatura de 0°F (-18°C aprox.) o a una temperatura más 
alta.  Estas condiciones no cambian o evitan el calentamiento mínimo previo o las temperaturas del acero 
requeridas para un procedimiento califcado de soldadura.  Fuertes vientos está defnido como una condición 
relatva al viento que es perjudicial al resiuardo durante la aplicación de una soldadura.  
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PROCEDIMIENTOS DE SOLDADURA

(FCAW) SOLDADURA DE ARCO COREDADO CON FLUJO

(GMAW) SOLDADURA DE ARCO GAS METAL

(SMAW) SOLDADURA DE ARCO CON METAL DE 
PROTECCIÓN
Más comúnmente conocida como “Alambre”. Hay numerosos electrodos 
para diferentes tipos de materiales.  Todos los electrodos deben mantenerse 
secos antes e usarse.

AWS D15.1 5.5.6.1 Los electrodos de Hidrógeno bajo requieren ser 
mantenidos en un horno a una temperatura de cuando menos 250° F una vez 
que son removidos de los contenedores sellados herméticamente.
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WPS – ESPECIFICACIÓN 
PROCEDIMIENTEO 

SOLDADOR

Por cada WPS debes tener 
un PQR a menos que haya 
un WPS pre-calificado en 

D15.1 Cláusulas 7 y 8.

PQR – REGISTRO 
PROCEDIMIENTO 

CALIFICACIÓN

WQR –CALIFICACIÓN 
SOLDADOR O REGISTRO 
OPERADOR SOLDADOR

TÉRMINOS DE 
SOLDADURA

REGLA 82 
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AWS (SOCIEDAD AMERICANA DE SOLDADURA)

AWS D15.1 Especificación para 
Soldadura en Ferrocarriles para Carros 
y Locomotoras

• Cláusula 5 Requisitos para toda la Soldadura
• Cláusula 6 Técnicas y Mano de Obra
• Cláusula 7 WPS Precalificado – Detalle conjunto
• Cláusula 8 Técnica para WPS Precalificado
• Cláusula 9 Requisitos Generales para 
Calificación
• Cláusula 10 Procedimiento Calificación
• Cláusula 11 Calificación Soldador
• Cláusula 12 Calificación Operario Soldador
• Cláusula 14 Inspección – Requisitos Generales
• Cláusula 17 Criterios Aceptación

MSRP Sección CIII Especificaciones 
para Carros Tanque

• Apéndice W Soldadura del Tanque en Carros 
Tanque
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M-1003 CURSOS AUDITOR M-1003 BÁSICO, 2018
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Thank you 
for your attention


