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Toda vez que a partir de la publicación del Proyecto de NOM

para su consulta pública, se recibieron comentarios de los

promoventes, los cuales fueron atendidos oportunamente por el

grupo de trabajo y subcomité.



1. Objetivo.

Establecer los parámetros de seguridad que debe de cumplir el Equipo Ferroviario de Arrastre, con el

propósito de garantizar y preservar la seguridad operativa en el servicio comercial ferroviario.

2. Campo de aplicación.

Las disposiciones de está Norma son de aplicación para las empresas ferroviarias, concesionarias y

permisionarias del transporte público ferroviario y de los servicios auxiliares.

10.Bibliografía.

V Regulaciones Federales (Code of Federal Regulations) CFR 49 Parte 215.- Estándares de

Seguridad para Carros de Carga (Railroad Freight Car Safety Standards), impreso y publicado

por la Administración Federal de Ferrocarriles (Federal Railroad Administration), perteneciente al

Departamento de Transportes (Departament of Transportation) de los Estados Unidos de

América.

V Regulaciones Federales (Code of Federal Regulations) CFR 49 Parte 231.- Estándares de

Seguridad para Carros de Carga (Railroad Freight Car Safety Standards), impreso y publicado

por la Administración Federal de Ferrocarriles (Federal Railroad Administration), perteneciente al

Departamento de Transportes (Departament of Transportation) de los Estados Unidos de

América.

V Manual de Campo Reglas de Intercambio, vigente; editado por A.A.R.



Disposiciones, parámetros y requisitos para los

sistemas y componentes de los carros que

están directamente relacionados con la

seguridad operativa.



Arrastre de carros defectuosos para reparación

Los carros de carga que no cumplan con las

especificaciones y tolerancias de seguridad

contenidas en la presente Norma deben

manejarse con las disposiciones siguientes:

a) Moverlo al lugar designado para su

reparación.

b) Si el carro está vacío, no debe ser colocado

para ser cargado. Si el carro está cargado, no

debe ser colocado para ser descargado a

menos que dicha descarga sea congruente

con la determinación hecha y las restricciones

impuestas por el personal calificado.

c) La Tripulación del tren debe tener

conocimiento y cumplir las medidas

restrictivas para el arrastre del carro

defectuoso.



Los carros de carga que sean ofrecidos para

salir en un tren, no deberán tener acopladores y

sus partes con los siguientes defectos:

Zanco o caña de acoplador vencida a tal grado

que no pueda acoplarse con otro carro.

Grietas extendiéndose fuera de las áreas

sombreadas y rotuladas como (AA) como se

muestran en la figura.

Grietas extendiéndose fuera del área de radio

entre el cabezote y la caña (zanco) como está

indicado en el área sombreada y rotulada como

(CC) o la cual se extiende 5.08 cm (2ñ)de largo

o dependiendo del largo, si más de una grieta

está presente dentro del área del radio entre el

cabezote y la caña, como se indica en las áreas

sombreadas y rotuladas como (CC) como se

muestra en la siguiente figura.

Acopladores y sus partes. 



Å Muela rota o agrietada en la cara interior del el área

de tiro.

Å Perno de muela o tirador de muela faltante o

inoperante.

Å Elevador de candado inoperante.

Å Candado de acoplador faltante, vencido, fracturado

o roto.

Å Placa retenedor del perno vertical de conexión del

acoplador con el yugo faltante (excepto por diseño)

o medios de aseguramiento faltantes.

Å Pasador de acoplador, retén del pasador, candado

del retén del pasador de acoplador o faltante.

Å Cargador de acoplador roto, faltante.

Å Que el larguero central del carro esté: Roto,

agrietado más de 15.24 cm (6ñ),Vencido más 6.35

cm (2 İñ)en una longitud de 1.83 m (6 pies) entre

los platos de centro.

Å El carro tiene roturas en: Largueros laterales o

traveseros de cuerpo.

Acopladores y sus partes. 



Yugos y sus componentes 

Los carros de carga que sean ofrecidos

para salir en un tren, no deberán tener

yugos con el siguiente defecto:

Å Rotos o agrietados ï excepto las

grietas en el área sombreada en la

parte posterior de la ranura del

pasador como se muestra en la

figura.

Å Placa de impacto faltante o rota.



Aparejos de tracción.

Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren, no deberán

tener aparejos de tracción defectuosos o inoperantes.

Dispositivos de amortiguamiento.

Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren, no deberán

tener dispositivos de amortiguamiento con los siguientes defectos:

Å Rotos.

Å Con fugas, gotas claramente formadas después de haber sido limpiado el

escurrimiento.

Å Inoperante.

Å Partes del dispositivo faltantes a menos que los componentes deslizantes

estén inmovilizados correctamente.



Trucks y sus partes 

Baleros.

Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren no deberán tener

baleros con los siguientes defectos:

Å Baleros con signos de sobrecalentamiento con evidencia por,

Å Decoloración, o

Å Otras señas que indiquen sobrecalentamiento, así como daños a los sellos

o distorsión de cualquier componente del balero.

Å Tornillos de tapa flojos y faltantes.

Å Placa candado faltante, fuera de su lugar o impropiamente aplicado.

Å Sellos flojos o dañados que permitan fugas de grasa con gotas claramente

formadas.



Trucks y sus partes 

Baleros.

Un ferrocarril no deberá poner en servicio un carro con baleros que hayan

estado involucrados en un descarrilamiento, a menos que estos hayan sido

inspeccionados y probados de forma siguiente:

a) Una inspección visual para determinar si muestra cualquier signo de daño; y

b) Girar libremente la mancuerna o rotar manualmente los baleros para

determinar si hace cualquier ruido inusual.

Los baleros deberán ser desmontados de los ejes e inspeccionados

internamente si:

a) Muestran algún signo de daño externo.

b) Girando libremente la mancuerna o rotando manualmente los baleros hace

cualquier ruido inusual.

c) Los trucks estuvieron involucrados en un descarrilamiento a una velocidad

mayor de 16.09 km (10 millas) por hora, o

d) Si los trucks fueron arrastrados sobre el terreno más de 60.96 m (200 pies).



Los carros de carga que sean

ofrecidos para salir en un tren no

deberán tener adaptadores para

baleros con los siguientes defectos:

Å Agrietados o rotos,

Å Fuera de su lugar; o

Å Con desgaste en la corona de la

parte superior del adaptador de tal

forma que en bastidor lateral se

apoye en alguna parte de la ranura

de desahogo, como se muestra en

la figura:

Adaptadores para baleros. 



Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren, no deberán tener

ruedas con los siguientes defectos:

Å Ceja delgada con espesor de 2.22 cm (7/8ñ)o menor.

Å Ruedas con ceja alta de 3.81 cm (1İñ)o mayor.

Ruedas. 



Ruedas. 

Å Ruedas con espesor en la pisada de la rueda de 1.75 cm (11/16ò)o menor.

Å Si la pisada, ceja, plato o área de la maza de una rueda tiene una grieta o

quebradura.

Å Una Rueda en el carro que tiene una astilladura o un golpe en la ceja que

tiene 3.81 cm (1İñ)de longitud y 1.27 cm(İñ)de ancho o más.



Ruedas. 

Å Ruedas con aplanaduras o desconchaduras en la pisada de la rueda de

6.35 cm (2İñ)o más de longitud, o

Å Ruedas con dos aplanaduras o desconchaduras contiguas de 5.08 cm (2ñ)

de longitud o mayor.

Å Una rueda muestra evidencia de estar floja si hay escurrimiento de

lubricante en la maza posterior o en el plato posterior.



Ruedas. 

Å Indicaciones de sobrecalentamiento, ya sea por enrojecimiento o

decoloración, en ambas caras de la llanta y que se extienden en cualquiera

de las caras a más de 10.16 cm (4ñ)en el plato, medidos desde el borde

interior de la cara frontal o posterior de la llanta.

Å Una rueda ha sido soldada, a menos que el carro este siendo movido para

reparación de acuerdo a 6.1 de esta NOM.



Ejes 

Los carros de carga que sean ofrecidos para salir en un tren no deberán tener

ejes de ruedas con los siguientes defectos:

Å Agrietado o roto.

Melladuras ubicadas en:

a) Entre los asientos de las ruedas y

b) Tiene más de un .31 cm (1/8ò)de profundidad.


