
LA INDUSTRIA FERROVIARIA 
A FAVOR DEL MEDIO 

AMBIENTE EN LA ZMVM



Medio ambiente

21 millones de 

habitantes en ZMVM

81%considera muy mala la 

calidad del aire 

59.67%considera que es 

por falta de mantenimiento del 
transporte público

Valle de México es como la locomotora del
crecimientoy desarrolloeconómicodel país.
Concentra17% de población,18% de fuerza
de trabajo y produce casi una cuarta parte
del PIBnacional.

Reporte Nacionalde Movilidad Urbana
en México 2015: en la CDMX el
congestionamiento vial provoca una
pérdidade 3.3 millonesde horashombre
al día, cifra que equivalea más de 376
añosperdidos.

Índice de Tráfico 2016 catalogaa la Ciudad
de México como la ciudad con mayor
congestiónvehiculardel mundo.

Fuentes:
Proaire
Encuesta Gii360 Grupo Impacto
IMCO-Tom Tom 

México esel 2º paísde América
Latina con mayor número de
muertes relacionadas con la
contaminacióndel aire

100 millones de personasestán
expuestas a niveles de
contaminacióndel aire por encima
del recomendado.
Un viaje en auto por cualquier
vialidad de la capital toma en
promedio un 59% más de tiempo
debido a marchas,plantones, mala
planeación de obras y alta
saturación de vehículos, lo que
implica perder hasta 346 horas o
másde 14díasal añoenel tránsito.

http://www.onuhabitat.org/Reporte Nacional de Movilidad Urbana en Mexico 2014-2015 - Final.pdf
https://www.tomtom.com/en_gb/trafficindex/
http://elempresario.mx/actualidad/proaire-programa-que-nace-crisis-ambiental
http://www.24-horas.mx/percibe-81-mala-calidad-del-aire/
http://imco.org.mx/desarrollo_urbano/indice-de-trafico-via-tom-tom/
https://es.scribd.com/document/137654375/Cai-Report-Spanish


En la actualidad, el desarrollo de las ciudades y el 
ferrocarril están estrechamente ligados



Å Eltransportepúblicoen el paístieneun rezagoconsiderabley requierede un programaintegralde movilidad
quepermitamejorarla vidademillonesdemexicanos.

Å La expansiónde las grandesciudadesa llevadoa la convivenciaentre distintos centrospoblacionales. La
conurbaciónde los centrospoblacionalesalrededorde un centro de mayor tamaño,generacadadía más
necesidadesdedesplazamiento.

Å Lasáreasmetropolitanasde México,siguendesbordándosehaciaotros municipiosy tradicionalmenteel
transportese reduceal propio (paraquienespuedenpagarlo)y al de los autobuseso microbuseslentose
incómodos

Å Lapoblaciónconjuntade las59zonasmetropolitanasdeMéxico equivaleal 60%del total.

Å Pocasáreasmetropolitanastrasciendenlos límitesde un estadoo entidadfederativa: la ZonaMetropolitana
del Vallede México(DistritoFederal,Méxicoe Hidalgo),la ZonaMetropolitanade Puebla(Pueblay Tlaxcala,
pero no incluyela ciudadde Tlaxcala),la Zonametropolitanade La Laguna(Coahuilay Durango),la Zona
Metropolitana de Tampico(Tamaulipasy Veracruz)y la ZonaMetropolitana de Puerto Vallarta(Jaliscoy
Nayarit,NuevoVallarta).

Å La única solucióna la crecientedemandade desplazamientoses la construcciónde sistemasurbanosy
suburbanosde trenesdepasajeros.

CONTEXTO



CONTEXTO

Somos8.8 millonesdehabitantes en elDF que, juntocon loshabitantesde laZona Metropolitanadel Valle
de México,sumamos un totalde 20 millones depersonas.

En la ZMVM se realizan 22 millones de traslados diarios de los cuales de los cuales el:

67% transporte público

31% transporteprivado

1.2% otros

0.3% mixto



CONTEXTO

Å Enla ZMVMexisten2 millones300mil automóvilesparticulares.

Å Elnúmero de vehículosregistradoscomotransportepúblico o de cargaasciendea 1 millón400mil.

Å Latasade crecimientodel número de automóvilesparticularesseacercaal6% anual.

Å Elnúmero total de vehículosen el D.F. representaun 10% del total de automóvilesen el país.

Å Laedadpromediode un automóvil en el D.F. es de10años; recorre, por año, unos15,000kilómetros.

Å Seconsumencercade 25,000millonesde litrosdegasolinaalaño.

Å Loshabitantesde la ZMVMpasan,en promedio,3 horasdiarias en un automóvily la velocidadpromediode un

vehículoen la ciudadesde 6km por hora.



CASO DE ESTUDIO I

TRANVIA ZARAGOZA

ESPAÑA



CASO DE ESTUDIO I

ZARAGOZA

• El Ayuntamiento estima que hay 15,000 coches que han dejado de circular o han 
reducido al mínimo sus trayectos.

• Todo ello, ha influido en la mejora de las condiciones medioambientales en la ciudad 
y consecuentemente hay un efecto positivo en las enfermedades respiratorias.

• Un estudio del CIRCE, para el ayuntamiento de Zaragoza revela:

– La línea 1 de tranvía cuenta con 26,9 millones de usuarios al año, que se 
traducen en un nivel de ocupación de 21,93 pasajeros por km.  Esto es 4,4 
veces mayor que el autobús urbano y el consumo específico de energía es 
un 85% inferior a un autobús diésel convencional.



CASO DE ESTUDIO I

• Un estudio del CIRCE, para el ayuntamiento de Zaragoza revela:

– El tranvía supone un ahorro de casi 20 millones de litros de gasolina.alaño para la 
ciudad

– Reducción de un 7% de las emisiones de CO2 asociadas a la movilidad urbana

– Aminoración en un 7,68% del tráfico global en la ciudad

– Los principales factores de la alta ocupación del tranvía son la adecuada elección 
del trazado, vertebrando la ciudad en el eje Norte-Sur y la elevada velocidad 
comercial gracias al sistema de priorización semafórica. Estas características 
permiten comunicar los barrios periféricos con el centro de la ciudad en menos de 
20 minutos.



CASO DE ESTUDIO I

ZARAGOZA
• Un estudio del CIRCE, para el ayuntamiento de Zaragoza revela:

– Desde el punto de vista medioambiental, la línea de tranvía ha contribuido a 
reducir las emisiones de los principales contaminantes ambientales de 
riesgo para la salud como NOX, CO y PM10:



CASO DE ESTUDIO I

MejorProyectoMundialdelAño
(WorldwideProyectof the Year) por la Línea1 delTranvíadeZaragozaaño2012

Laciudadde Zaragozaha recibidoel 'LightRailAwards2012' al Mejor ProyectoMundialdel
Año(WorldwideProyectof the Year) por la Línea1 del Tranvía. Estegalardón,uno de losmás
importantesdel panoramainternacional,ha sido recogidoen Londrespor la consejerade
ServiciosPúblicosy MovilidaddelAyuntamiento.

Dichopremio,en la categoríade Mejor ProyectoMundialdel Año,ha destacadoel conjunto
de elementosde la mejor línea de tranvía en cuanto a desarrollode proyecto, modelo
empresarial,implementacióneconómica,aportación al transporte público de la ciudad,

sostenibilidad,modernidadensutrazadoy tecnologíainnovadora.



CASO DE ESTUDIO II

TREN SUBURBANO 
MÉXICO



CASO DE ESTUDIO II

IMPACTO: 
5 millones de habitantes, de
los cuales3 millones radican
en el Estadode México y 2
millones en la Ciudad de
México.



CASO DE ESTUDIO II

70 % de reducciónen los tiemposde traslado
en la zonadel Vallede México,que representa
1.5 HHpor viajeen un total de 351millonesde
viajes.

ÅMás de 527 millonesde HorasHombre que
representan8,536millonesdepesos.

ÅMásde 626millonesde litros querepresentan
5,850millonesdepesos



CASO DE ESTUDIO II

Del1ro de junio de 2008al 31 de diciembre
del 2015, se han dejado de emitir a la
atmósfera1,502millonesdekgdeCO2



CASO DE ESTUDIO II



CONCLUSIONES

Å Elusode lossistemasde transporteférreo y eléctricoson unasolución

a lasdemandesde movilidaden lasciudadesy suszonasconurbadasy

un compromiso para mitigar los daños medioambientales

ocasionadospor losmediosde transportetradicionales.

Å Transportande forma seguray eficientea milesde usuariosque con

su decisiónde utilizar un medio de transportealternativo no sólo

optan por una opción más eficiente sino que deciden a la vez,

cuidarelmedioambientedenuestroplaneta.

Å Semejora de maneraimportante la calidadde vida al disminuir los

tiemposde traslado.

Estossistemasde transportesonla columnavertebraly el restode los

transporte debe alimentarlos para que puedan realizarsetrayectos

eficientes.



PREGUNTAS 

¿?



PREGUNTAS 

Por su atención 
Muchas Gracias.


